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1. WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno -
Srodowiskowego z elementami koncepcji programowej (STES-R) wraz z materiatami do uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pn.: , Budowa potaczenia dr. woj. 211 z Obwodnicg
Metropolitalng — wezet Glincz” .

Niniejsze opracowanie stanowi etap | realizacji studium i bedzie uszczegotowione na etapie Il o
elementy koncepcji (STES-R) dla wybranego wariantu.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie wariantéw trasowania odcinka obwodnicy
potudniowej Zukowa taczacej droge krajowg DK20 (wezet Glincz) z droga wojewddzkg DW211. | poddanie ich
poréwnawczej analizie wielokryterialnej w celu wyboru optymalnego rozwigzania pod katem $rodowiskowym,
spotecznym, ekonomicznym i technicznym.

1.2 Inwestor

Inwestorem planowanego przedsiewziecia jest:

Wojewddztwo Pomorskie

Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku
Ul. Mostowa 11A

80-778 Gdansk

1.3 Jednostka Projektowa

Multiconsult Polska Sp. z o.0.
Ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

1.4 Podstawa opracowania

Podstawg formalng wykonanie opracowania jest Umowa nr 72/2022-2023 z dnia 21 lutego 2022 r. zawarta
pomiedzy Wojewodztwem Pomorskim w imieniu ktorego dziata Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku a firmg
Multiconsult Polska Sp. z 0.0., na wykonanie dokumentacji ,Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z
elementami Koncepcji Programowej oraz materiatami do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania
pn.: , Budowa potaczenia dr. woj. 211 z Obwodnicg Metropolitaing — wezet Glincz”

”
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1.5 Materialy wyj$ciowe

Opracowanie wykonano w oparciu o nastepujace materiaty wyjSciowe :

1. Opis Przedmiotu Zaméwienia (OPZ).

2. Zalacznik do OPZ - Szczegdlowe wymagania do dokumentacji — Dokument 3 — Studium Techniczno -
Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami koncepcji programowej.

3. Wytyczne techniczne projektowania i realizacji inwestycji na drogach wojewddzkich w wojewddztwie

pomorskim, Gdansk, grudzien 2021 r., wersja 3.14.

Mapy topograficzne w skali 1:10 000;

Ortofotomapa aktualna kwiecien 2022 z nalotu dronem wraz z NMT (LIDAR).

Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa do celow informacyjnych 2022 r.

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych dla Obwodnicy Metropolitalnej — 2016 .

Mapa ewidencyjna .

© © N o o &

Koncepcja Programowo Przestrzenna budowy Obwodnicy Metropolitalnej — Zadanie 2 - Multiconsult

Polska 2016 r.;

10. Projekt Budowlany budowy Obwodnicy Metropolitalnej — Zadanie 2 - Mosty Katowice 2022 r.;

11. Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami koncepcji programowej oraz
materiatami do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pn.: ,Budowa potaczenia dr.
wojewddzkiej 211 z Obwodnica Metropolitarng — wezet Glincz” — Koncepcja wstepna wariantow
rozwigzan.

12. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 - Gdansk 2012.

13. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 - Gdarsk 2020;

14. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 ;

15. Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdarisk — Gdynia — Sopot 2030;

16. Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilno$ci i komunikacji 2022 r.

17. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo - 2019 r.

18. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Glincz - uchwata XXXVI1/392/2017 r. z 7.03.2017r.

19. Koncepcja przebiegu potaczen drogowych do weztéw Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta — 2018 r.

20. Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lara 2021 — 2030+
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2. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO

21 Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest budowa odcinka obwodnicy potudniowej Zukowa taczacej droge krajowa
DK20 (wezet Glincz) z drogg wojewddzkg DW211. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie powiatu kartuskiego,
na terenie gminy Zukowo w granicach sotectw Glincz i Borkowo.

Rys.1 - lokalizacja inwestycji rientacja przebiegu nowego odcinka drogi wojewddzkiej na tle przebiegu OMT

2.2 Cel zamierzenia inwestycyjnego

Przedmiotem inwestycji jest budowa potaczenia drogi wojewddzkiej 211 z Obwodnicg Metropolitalng poprzez wezet
Glincz wraz z wszelkimi niezbednymi obiektami i urzadzeniami towarzyszacymi, jako przedtuzenie projektowane;
potudniowej obwodnicy Zukowa (droga klasy GP). Pozwoli to na :

- stworzenie bezpiecznego odcinka tranzytowej trasy drogowej, zapewniajgcego usprawnienie dalekobieznego
ruchu drogowego o adekwatnych predko$ciach podréznych na kierunku Kartuzy — Tréjmiasto;
- zwiekszenie wewnetrznej dostepno$ci transportowej oraz spdjnosci wewnetrznej uktadu komunikacyjnego;
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- stworzenie odcinka drogowego o parametrach technicznych dostosowanego do istniejacego i prognozowanego

natezenia ruchu;

- odcigzenie miasta Zukowo od ruchu tranzytowego:

- poprawe warunkow ruchu oraz bezpieczenstwa drogowego w rejonie inwestycji i w miescie Zukowo:

- poprawa warunkow $rodowiskowych mieszkarcéw miasta Zukowo i sasiedztwa istniejacego odcinka drogi

wojewddzkiej poprzez zmniejszenie jej ucigzliwosci;

- podwyzszenie atrakcyjnosci regionu dla potencjalnych inwestoréw;

2.3 Program zadania inwestycyjnego

W zakresie zadania inwestycyjnego przewiduje sie wykonanie :

Gdynia

budowe odcinka drogi wojewddzkiej pomiedzy DK20 (wezet Glincz) a DW211 jako wydtuZenia obwodnicy
potudniowej Zukowa ;
rozbudowe wezta drogowego Glincz;
przebudowe odcinkow DK20, DW211 oraz pozostatych drog lokalnych w obszarze skrzyzowan typu rondo
budowe odcinkdw drég serwisowych/dojazdowych, niezbednych do obstugi terendw przylegtych do drogi
gtowne;
budowe nowych obiektow inzynierskich w tym mostu nad Jarem Raduni
budowe infrastruktury technicznej zwiazanej z droga;
o odwodnienia
o oSwietlenia drég
o kanatu technologicznego
budowe urzadzen BRD
budowe urzadzen ochrony $rodowiska
przebudowe infrastruktury technicznej niezwigzanej z droga;
o sieci teletechnicznych
sieci energetycznych nN i SN
sieci wodociggowych
sieci kanalizacji deszczowe;j
sieci kanalizacji sanitarne;
sieci gazowe;
o przebudowe ciekéw
nasadzenia zieleni
przed przystapieniem do wiasciwych robdt zwigzanych z budowa drogi — wykonanie robét
przygotowawczych

o O O O

Kazdy z wariantow przebiegu trasy przecina teren zamkniety linii kolejowych nr 201 relacji KoScierzyna -
i nr 229 relacji Stara Pita — Kartuzy w postaci przej$cia wiaduktem drogowym nad liniami kolejowymi.
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3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1 Uwarunkowania wynikajace z istniejacego zagospodarowania terenu

Pod wzgledem administracyjnym projektowany odcinek obwodnicy Zukowa przebiegac bedzie na terenie
wojewddztwa pomorskiego, w powiecie kartuskim, na obszarze gminy Zukowo.

Projektowany odcinek drogi wojewodzkiej w catosci przebiegac bedzie po nowym $ladzie na terenie sotectw Glincz
i Borkowo.

Poczatek projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej zlokalizowany jest w km ok. 1+600 (kilometraz wg
projektu budowlanego) projektowanej przez GDDKiA obwodnicy Zukowa w ramach budowy Obwodnicy Metropoli
Tréjmiejskiej. Wykonawcg tego odcinka jest konsorcjum firm Mirbud i Kobylarnia S.A.

Zakres inwestycji GDDKIiA obejmuje budowe odcinka potudniowej obwodnicy m. Zukowo pomigdzy
istniejgcymi drogami krajowymi DK20 i DK7 jako drogi klasy GP o Vp-100km/.h. Obwodnica projektowana jest w
przekroju 2 x 2 od DK20 do wezta Zukowo na OMT i w przekroju 1 x 2 pomiedzy weztem Zukowo a DK7. Powigzanie
projektowanej obwodnicy Zukowa z drogg DK20 realizowane jest poprzez skrzyzowanie typu dwupasowe rondo o

$rednicy D-50m z wykonaniem jednej tacznicy przysztego wezta GLINCZ — docelowo wezet typu harfa”.

N\
®°3
N

Rys.2 - projekt skrzyzowania typu rondo na potaczeniu DK20 i DK7
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Powigzanie projektowanej obwodnicy Zukowa z istniejacq droga DK7 w kierunku Gdanska takze
realizowane jest poprzez skrzyzowanie typu dwupasowe rondo o $rednicy D-50m.

Zgodnie z fizjograficzng regionalizacjg Polski, teren inwestycji potozony jest w obrebie prowincji Nizu
Srodkowoeuropejskiego, podprowincji Pojezierza Potudniowo-battyckie, makroregionu Pojezierze Wschodnio-
pomorskie, jednostki fizjograficznej rzedu mezoregionu: Pojezierze Kaszubskie. Teren wykazuje duze
zréznicowanie pod wzgledem uksztattowania. Wysoczyzny morenowe dominujg w krajobrazie mezoregionu.

Projektowana droga przebiega po nowym terenie, w jej otoczeniu wystepuja gtéwnie uzytki rolne i
zainwestowanie osadnicze o zroznicowanym charakterze: mieszkaniowe jednorodzinne w skupiskach i tzw.
wybudowania zagrodowe, ustugowe (gtownie ustugi handlu), obstugi rolnictwa, przemystowe, magazynowe itp.

Gtéwnym elementem przyrodniczym i przestrzennym, ktory bedzie miat wplyw na realizacje inwestycji jest
jar rzeki Radunia , ktérej lustro wody jest potozone okoto 30m ponizej otaczajacego terenu. Teren ten stanowi
Obszar Chronionego Krajobrazy. Poza strefg inwestycji cze$¢ terenu jaru Raduni stanowi rezerwat przyrody.

Drugim elementem przyrodniczym i przestrzennym, ktory bedzie miat wptyw na realizacje inwestycji sq
tereny le$ne potozone na obszarze jaru rzeki Radunia i na terenie sotectwa Borkowo , Dominujg lasy mieszane i
lisciaste z bukiem i debem, rzadziej z grabem.

Trzecim gtéwnym elementem przestrzennym majacym wptyw na realizacje inwestycji jest przecinajacy ja
teren kolejowy ktory obejmuje 2 linie kolejowe :

- LK201 Gdynia - KoScierzyna - objeta inwestycjg PKP PLK - w trakcie opracowania dokumentacji
- LK229 Stara Pita - Kartuzy (tzw. kartuski bypass) wraz z mostem kolejowym nad zalewem rzeki Radunia -
linia objeta inwestycja PKP PLK- w trakcie budowy.
Czwartym elementem zagospodarowania majacym wplyw na realizacje inwestycji jest teren kopani kruszyw
nalezacej do firmy GABREX.
Pozostatej obiekty przemystowe majace wptyw na trasowanie uktadu drogowego stanowig :

- elektrownia wodna RADUNIA

- stacja elektroenergetyczna 110/15kV Rutki

- zakiad produkcyjny LONZA — NATA w Borkowie

- Centrum naprawy pojazdéw w Borkowie

- Skfad drewna ESSAV w Glinczu

Projekt wspdéffinansowany z Europejskiego Funduszu Spotecznego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020
Strona 9



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami Koncepciji Programowej oraz materiatami do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla zadania pn.: , Budowa potaczenia dr. woj. 211 z Obwodnicg Metropolitaing — wezet Glincz”
STES - ETAP 1

Zdjecie 1- miejsce projektowanego ronda na DK20 na zakoriczeniu OMT

Zdjecie 2- miejsce projektowanego wiaduktu nad DK20 — wezet GLINCZ
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Zdjecie 3- miejsce projektowanego wiaduktu nad DK20 — wezet GLINCZ

Zdjecie 4- kopalnia kruszyw na trasie projektowanej drogi wojewddzkiej - wariant zgodny z mpzp
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Zdjecie 5- jar rzeki Radunia na trasie projektowanej drogi wojewddzkiej - wariant zgodny z mpzp

Zdjecie 6- widok osi drogi wojewddzkiej w kierunku terenu kolejowego i jaru Raduni - wariant zgodny z mpzp
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Zdjecie 7- widok terenu kolejowego w miejscu osi drogi wojewddzkiej - wariant zgodny z mpzp

Zdjecie 8- widok terenu toru motocross z widokiem na brzeg jaru Raduni - wariant 2
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Zdjecie 9- wiadukt kolejowy nad linig kolejowa w ciggu ul. Kolonijnej - wariant 2

Zdjecie 10— widok z wiaduktu kolejowego nad linig kolejowa w ciagu ul. Kolonijnej - wariant 2
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Zdjecie 11— opuszczone domki rekreacyjne przy ul. Kolonijnej - wariant 2

Zdjecie 12— wolny teren — na terenie zakladdw NATA
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Zdjecie 14— miejsce potaczenia z DW211 — wariant zgodny z mpzp
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Zdjecie 15— migjsce potaczenia z DW211 — wariant zgodny z mpzp

Zdjecie 16— alternatywne miejsce potaczenia z DW211
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Zdjecie 17— alternatywne miejsce potaczenia z DW211

3.2 Istniejacy uktad komunikacyjny - drogowy

W rejonie inwestycji podstawowy ukfad komunikacyjny tworza nastepujace drogi publiczne:

Lp :35"1::196'] Numer drogi klasa drogi
1 droga krajowa 20 G

2 droga gminna 157039G

6 droga wojewddzka 211 G
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Istniejaca droga krajowa nr 20 na analizowanym odcinku jest drogg jednojezdniowa, dwukierunkowg
0 nastepujacych cechach:

klasa techniczna

przekroj

szeroko$¢ pasa ruchu
szeroko$¢ opaski

infrastruktura dla pieszych

infrastruktura dla rowerzystéw

obstuga komunikacyjna

kanalizacja ruchu

urzadzenia BRD

oswietlenie

stan techniczny nawierzchni

urzadzenia ochrony Srodowiska

infrastruktura techniczna

-G
-1x2

- drogowy, jedynie w okolicy skrzyzowania z ul. Brzozowg przy
msc. Glincz — uliczny i pétuliczny

-35m
-05m

- W rejonie skrzyzowania z ul. Brzozowa — chodnik przy jezdni —
stanowi doj$cie do zatok autobusowych

- projekt Obwodnicy Zukowa zaktada budowe ciagu pieszego na
odcinku od ronda (koniec Obwodnicy Zukowa wg projektu
MIRBUD) do skrzyzowania z ul. Brzozowa

- brak

- W rejonie skrzyzowania z ul. Brzozowg - zatoka autobusowa w
kier. Koscierzyny, zatoka autobusowa w kier. Zukowa
przesunieta w kier. m. Zukowo

- brak

- balustrady wzdtuz chodnika od strony skarpy, na wysokosci
zatoki autobusowej w kier. m. Zukowo

- brak
- dobry

- w postaci ekrandw akustycznych, ogrodzen - nie wystepujg na
analizowanym odcinku

- na podstawie dostepnych danych stwierdzono wystepowanie
sieci: teletechnicznych, gazowej, elektroenergetycznych,

Istniejaca droga wojewddzka nr 211 na analizowanym odcinku jest drogg jednojezdniowg, dwukierunkowg o
nastepujacych cechach:

klasa techniczna

przekroj

szeroko$¢ pasa ruchu

szeroko$¢ opaski

-Z
-1x2

- na przewazajacym odcinku uliczny, lokalnie — pétuliczny
i drogowy

-3,5m
- brak
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o infrastruktura dla pieszych - jednostronny cigg pieszy na dtugo$ci ok 450 m, zlokalizowany

przy jezdni — pdtnocny rejon msc. Borkowo
- Cigg pieszy odsuniety od jezdni — rejon zaktadu Lonza NATA

o infrastruktura dla rowerzystow - brak

e obstuga komunikacyjna - wydzielone zatoki autobusowe w rejonie zaktadu Lonza NATA

e kanalizacja ruchu - wystepuje w rejonie zaktadu Lonza NATA, kanalizacja

ruchu w postaci oznakowania poziomego i wysp dzielgcych

e urzadzenia BRD - odcinkowo przy drodze zamontowane bariery drogowe, gtéwnie
w miejscach wystepowania umocnionych rowow

e OSwietlenie - W miejscach wystepowania ciggéw pieszych oraz odcinkow z
ruchem skanalizowanym

e stan techniczny nawierzchni - dobry

e urzadzenia ochrony $rodowiska - w postaci ekrandw akustycznych, ogrodzen - nie wystepujg na
analizowanym odcinku

o infrastruktura techniczna - na podstawie dostepnych danych stwierdzono wystepowanie
sieci: teletechnicznych, gazowej,  elektroenergetycznych,
wodociggowej, kanalizacji deszczowej (odwodnienie drogi),
kanalizacji sanitarnej

3.3 Istniejace uktad komunikacyjny - infrastruktura kolejowa

Na terenie inwestycji zlokalizowany jest zamknigty teren kolejowy.

Na w/w terenie kolejowym zlokalizowane sg dwie linie kolejowe:

1.

Linia kolejowa LK201 Gdynia - KoScierzyna

Jest to linia kolejowa jednotorowa, niezeletryfikowana, pierwszorzedna w zarzadzie Zaktadu Linii
Kolejowych w Gdyni. Linia jest aktualnie objeta inwestycjg w ramach zadania ,Opracowanie dokumentacii
projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc. Ko$cierzyna — Gdynia Gtowna linii kolejowej nr
201", Zakres prac obejmuje wykonanie przebudowy linii kolejowej polegajacej ha budowie drugiego toru od
strony zachodniej , elektryfikacii linii i zwiekszeniu predkosci eksploatacyjnej.

Linia kolejowa jednotorowa LK229 Stara Pita - Kartuzy (tzw. kartuski bypass).

Jest to linia kolejowa jednotorowa, niezeletryfikowana, znaczenia miejscowego w zarzadzie Zaktadu Linii
Kolejowych w Gdyni. Linia jest aktualnie objeta inwestycja w ramach zadania ,Zaprojektowanie i wykonanie
robét dla zadania pn. Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki — Stara Pita oraz nr 229
na odcinku Stara Pita — Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu — Prace na alternatywnym
ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”. Zakres prac obejmuje wykonanie remontu linii kolejowej w

ramach istniejacego terenu kolejowego
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3.4 Istniejace tereny lesne

Przedmiotowa inwestycja przecina tereny le$ne nalezace do Skarbu Panstwa potozone w catosci na terenie

nadlesnictwa Kolbudy.

B
Borkowo

}\\\\‘-““ 1

P | L
\ NADLESNICTWO _
) /| KoLBUDY

|
|
|
|
1
|
2 |
!

Wariant W1

Wariant W2

Wariant W3

Wariant W4 0 0175 035

Obszary wydzielen lesnych

L eeee— )]

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

2
2ukow
Zachodn|

0,7

Rysunek Lokalizacja wydzielen le$nych w sgsiedztwie inwestycji.

(Zréafo: Opracowanie wlasne na podstawie danych na podstawie danych z https://www.bdl.lasy.gov.pl/)
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3.5 Istniejgca szata roslinna

Na badanym terenie stwierdzono obecno$¢ 3 typow siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej:

9160 — grad subatlantycki. Najbardziej typowe wystepowanie gradow to zbocza i dna dolin $rednich i matych rzek
oraz strumieni, a takze mis jeziornych. Zakres gleb, na ktorych wystepuije jest do$¢ szeroki, jednak nieco wezszy
w poréwnaniu ze zréznicowaniem glebowym siedlisk innych laséw debowo-grabowych Polski.

Obszar zaznaczony na mapach kolorem zielonym i opisany kodem 9160, zakwalifikowano do gradu
subatlantyckiego, gtéwnie ze wzgledu na wystepujace tu runo. W drzewostanie, w cze$ci obszaru znajduje sie buk
zwyczajny (Fagus sylvatica L.) lub nawet w nim przewaza, jednak biorgc pod uwage caty charakter siedliska
zakwalifikowano te obszary do gradu subatlantyckiego. Typowy grad jest zbiorowiskiem wielowarstwowym
i wielogatunkowym. W skiad drzewostanu wchodza: grab (Carpinus betulus) i deby, najczesciej dab szyputkowy
(Quercus robur). W przypadku omawianego terenu, znaczny jest udziat buka (Fagus sylvatica). W warstwie
krzewdw spotykamy leszczyne pospolita — (Corylus avellana), trzmieling pospolita (Euonymus europaeus),
suchodrzew pospolity (Lonicera xylosteum) oraz, wystepujacy tu nielicznie, objety ochrong czesciowg - wawrzynek
wilczetyko (Daphne mezereum). Runo skiada sie gtdwnie z gatunkéw typowych dla catej grupy laséw debowo-
grabowych, jak gwiazdnica wielkokwiatowa (Stellaria holostea), gajowiec 2oty (Galeobdolon luteum), zawilec
gajowy (Anemone nemorosa), fiotek lesny (Viola reichenbachiana), wiechlina gajowa (Poa nemoralis), przytulia
wonna (Galium odoratum), nerecznica samcza (Dryopteris filis-mas), prosownica rozpierzchta (Milium effusum),
bluszcz (Hedera helix), groszek wiosenny (Lathyrus vernus), przylaszczka pospolita (Hepatica nobilis,)
podagrycznik pospolity (Aegopodium podagraria), ziarnopton wiosenny (Ficaria verna), zto¢ zota (Gagea lutea),
zawilec zotty (Anemone ranunculoides). Sktad florystyczny poszczegoinych ptatéw zalezy od lokalnych warunkéw
siedliskowych, zwtaszcza od potozenia topograficznego, obecnosci proceséw zboczowych, zyznosci i wilgotnosci
gleb czy lokalnych warunkéw sSwietinych. Na badanym obszarze spodziewano si¢ wystepowania gatunkow

gorskich — ze wzgledu na specyficzny mikroklimat, nie odnotowano jednak stanowisk takich gatunkéw.

6120 Srodladowe murawy piaskowe o charakterze kontynentalnym (Koelerion glaucae).

Srédladowe murawy napiaskowe, to cieptolubne zbiorowiska trawiaste, zblizone charakterem do muraw
kserotermicznych i stepow piaskowych, ktdrych wystepowanie uzaleznione jest od warunkéw klimatycznych,
edaficznych i antropogenicznych. W zachodniej i pétnocnej Polsce cieptolubne murawy napiaskowe spotykane sg
na siedliskach wtdrnych, silnie przeksztatconych przez dziatalno$¢ rolniczg i przemystowg — rozwijajg sie na
terenach dawnych zwirowni i wyrobisk piaskowych, na nasypach wzdtuz szlakéw komunikacyjnych (drdg, terenow
kolejowych) oraz na porzuconych, piaszczystych polach (ugorach). Suche murawy napiaskowe majq zwykle posta¢
niskich, luznych i do$¢ barwnych zbiorowisk trawiastych, o wyraznie kepowej budowie oraz stosunkowo bogate; i
zréznicowanej florze roslin naczyniowych. Roslinnos¢ cieptolubnych muraw napiaskowych stabilizowana jest,

i wduzej mierze ksztattowana, w wyniku ekstensywnej gospodarki pasterskiej. Po zaprzestaniu uzytkowania
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murawy przeksztatcajg sie - w drodze sukcesji wtdrnej — w zarosla, zdominowane poczatkowo przez podrost sosny
zwyczajnej (Pinus sylvestris) oraz brzozy brodawkowatej (Betula pendula). Zbiorowiska nawigzujace do muraw,
wystepujace we wschodniej czesci terenu badan zarastane sg przez sosne zwyczajna. Znajduje sie tu takze wiele
stanowisk kocanek piaskowych (Helichrysum arenarium (L.) Moench)

Gtéwnym zagrozeniem dla trwato$ci i funkcjonowania cieptolubnych muraw napiaskowych jest sukcesja wtdrna
oraz bezposrednie niszczenie siedliska w wyniku silnej antropopresji (zabudowa itp., porzucenie ekstensywnego

wypasu.).

91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

Ten typ siedliska przyrodniczego obejmuje nadrzeczne lasy: olszowe, jesionowe, wierzby biatej i kruche;
oraz topoli biatej i czarnej. Wystepujg one w catej Polsce, przy czym miejscami sg reprezentowane przez rozmaite
podtypy. Wymienione lasy wyksztatcajg sie na glebach zalewanych wodami rzecznymi, o wysokim poziomie wod
gruntowych, gtéwnie klasyfikowanych jako pobagienne lub naptywowe aluwialne. Zgodnie z definicjg nalezy tu kilka
istotnie roznigcych sie podtypdw drzewostandw.

Na omawianym terenie wystepujg w dwoch gtownych lokalizacjach: w czesci potudniowo-zachodniej — w
rozlewiskach po obu stronach rzeki Raduni oraz w pdtnocno-wschodniej czesci terenu badan, réwniez w ciggu
wspomnianej Rzeki. tegi 91EO sg silne zréznicowane ekologicznie i geograficznie, co powoduje ze ,naturalna”
kompozycja gatunkowa ich runa jest rownie silnie zréznicowana. Praktycznie nie ma tez gatunkow wiernych tegom,
ani gatunkéw tegowych, ktére mogtyby byé uniwersalnymi wskaznikami stanu ochrony siedliska 91E0. W
drzewostanie jako gatunki typowe dla siedliska wymienia si¢ zwykle olsze czarng (Alnus glutinosa), jesion wyniosty
(Fraxinus excelsior), wierzbe biata (Salix alba), wierzbe krucha (Salix fragilis), topole biata (Populus alba) i topole
czarng (Populus nigra).

W runie (wraz z krzewami) wystepujg tu gatunki takie jak: podagrycznik zwyczajny (Aegopodium
podagraria), zawilec zotty (Anemone ranunculoides), wietlica samicza (Athyrium filix-femina), kielisznik zaro$lowy
(Calystegia sepium), turzyca dtugowtosa (Carex elongata), turzyca dzidbkowata (Carex rostrata), Swierzabek
orzesiony (Chaerophyllum hirsutum), $ledziennica skretolistna (Chrysosplenium alternifolium), czartawa drobna
(Circaea alpina), czartawa pospolita (Circaea lutetiana), leszczyna zwyczajna (Corylus avellana).

W zachodniej czesci badanego terenu, na potudnie od koryta Raduni wystepujq siedliska nawigzujace swg
budowg do tegowych laséw debowo-wigzowo-jesionowych (kod siedliska 91F0) sgq to siedliska rzadziej
wystepujace niz omoéwione wczesniej tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe. tegi debowo-wigzowo-
jesionowe wystepujg czesto w kontakcie przestrzennym z wilgotnymi, niskimi gradami. tegi odciete od wptywow
zalewu wodami rzecznymi, podlegajg tez przeksztatceniu w kierunku gradow. Dlatego w terenie przejscia miedzy
typami siedlisk 9160 i 91FO moga by¢ ptynne, a ich wydzielenie moze niekiedy nasuwaé trudno$ci. Typowy teg
debowo-wigzowo-jesionowy jest zbiorowiskiem o zrdznicowanej strukturze pionowej i przestrzennej z wyraznie

zaznaczong zmienno$cig sezonowg. W wyzszej warstwie gtownymi gatunkami sg dab szyputkowy (Quercus robur)
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oraz jesion wyniosty (Fraxinus excelsior). W nizszych warstwach wystepujg gtownie wiazy: szyputkowy (Ulmus
laevis), polny (Ulmus minor), rzadziej wigz gorski (Ulmus glabra) oraz klon polny (Acer campestre), jabtor dzika
(Malus sylvestris), czeremcha zwyczajna (Prunus padus), lipa drobnolistna (Tilia cordata), grab zwyczajny
(Carpinus betulus), olsza czarna (Alnus glutinosa), klon pospolity (Acer platanoides) i klon jawor (Acer
pseudoplatanus). Bogata pod wzgledem sktadu florystycznego oraz wewnetrznie zréznicowana na kilka pozioméw
warstwa zielna pokrywa czesto catg powierzchnie ptatéw i sklada sie gtdéwnie z bylin o duzych wymaganiach
glebowych, wérdd ktérych liczng grupe stanowig rozwijajace sie wczesng wiosng geofity, nadajgce zbiorowisku
swoisty wyglad w tym okresie. W srodkowej czesci przebiegu rzeki Raduni, na potudniowym stoku wydzielono pas
kwasnej buczyny. Sg to zbiorowiska ubogie florystycznie, stad tez najczeéciej brak w nich dobrze wyrdzniajacych
sie gatunkow diagnostycznych. Trzon sktadu gatunkowego tworzg acido- i mezofiine gatunki ogdlnolesne,
wystepujace takze w borach z klasy Vaccinio-Piceetea oraz kwasnych dabrowach z klasy Quercetea robori
petraeae. Mimo niejednoznacznej charakterystyki florystycznej zbiorowiska te jednak sg tatwe do wyréznienia

dzieki dominacji buka i jodty w drzewostanie, ubogiej warstwie runa i krzewow oraz fizjonomii.

Chronione gatunki ro$lin

Podczas badan stwierdzono wystepowanie czterech gatunkdw rolin objetych w Polsce ochrong prawng (w tym

jeden gatunek ochrong $cistq i trzy ochrong cze$ciowa)

Gatunki objete ochrong Scista:

Lilia ztotogtow (Lilium martagon L.) - autotrof, geofit cebulowy. Kwitnie od konca czerwca do lipca. Spotykana w
rzadkich, widnych lasach, gtéwnie gradach (zwtaszcza subkontynentalnym) i buczynach, zwtaszcza nawapiennych,
storczykowych, a poza tym w dabrowach $wietlistych, kwasnych dagbrowach podgérskich i borach mieszanych.

Poza lasami w zaro$lach, wsrdd ziotoro$li i traworosli.

Gatunki objete ochrong czesciowa:

Bobrek tréjlistkowy (Menyanthes trifoliata L.) - geofit, hydrofit, bylina. Kwitnie od czerwca do wrze$nia. Ro$nie na
torfowiskach i mokrych tgkach, na bagnach i w rowach, a w gérach na mtakach. Ochrong cze$ciowa objety od 2001

roku. Nie jest zagrozony wyginieciem, jednak wiele jego stanowisk zaniklo w wyniku osuszania terenu.

Wawrzynek wilczetyko - (Daphne mezereum L.)- autotrof, nanofanerofit krzew nalezacy do rodziny
wawrzynkowatych. W Polsce ro$nie na catym terytorium, ale jest rosling rzadka. W latach 1946—2014 gatunek byt
objety ochrong scista, od 2014 roku podlega ochronie czesciowej. Zagrozeniem dla wawrzynka jest zbior
kwitngcych roslin w celach dekoracyjnych i leczniczych oraz przesadzanie ich do ogrodkéw. Gatunkowi zagraza

takze kurczenie sie powierzchni lasow lisciastych w wyniku dziatalnosci cztowieka.
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Kocanki piaskowe (Helichrysum arenarium (L.) Moench) — autotrof, hemikryptofit, kwitnie od lipca do pazdziernika.
Wystepuje na glebach piaszczystych i suchych, na ugorach, nieuzytkach, wydmach, brzegach laséw, skarpach,
przydrozach.
Gtownym zagrozeniem jest zbieranie roslin z siedlisk naturalnych w celach leczniczych.
Na badanym terenie odnotowano takze wystepowanie gatunkéw niepozadanych, uznawanych za inwazyjne, sq to:
- niecierpek drobnokwiatowy (Impatiens parviflora DC.)
- niecierpek gruczotowaty (Impatiens glandulifera Royle)

- tubin trwaly (Lupinus polyphyllus L.)

- nawto¢ kanadyjska (Solidago canadensis L.)

Legend

Siedliska przyrodnicze
- 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne

6120 - cieptolubne, $rédlgdowe murawy napiaskowe
- 7140 - torfowiska przejsciowe i trzgsawiska
- 9110 - kwasne buczyny
I 9160 - grad subatlantycki
- 91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
| 91F0 - tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe
——— PZT_W1

—— PZT_W4
[:] Obszar inwentaryzacji

Rysunek - Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
(Zrédto whasne na podstawie danych z GDOS)
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3.6 Zabytki chronione na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

Zabytkiem w rozumieniu ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami jest
nieruchomo$¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedace dzietem cztowieka lub zwigzane z jego
dziatalno$cig i stanowigce $wiadectwo minionej epoki badZ zdarzenia, ktorych zachowanie lezy w interesie
spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢ historyczna, artystyczng lub naukowa. Zabytki mozna podzieli¢ na:

o zabytki nieruchome
e  zabytki ruchome
e zabytki archeologiczne
Zgodnie wyzej wymieniong ustawa, formami ochrony zabytkow sa;
o wpis do rejestru zabytkow,
e wpis na Liste Skarbow Dziedzictwa
e Uznanie za pomnik historii,
e utworzenie parku kulturowego,

o ustalenia ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego albo w decyzi
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o warunkach zabudowy, decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub
decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego.

Analizg pod katem wystepowania zabytkow chronionych na mocy ustawie o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, objeto teren w odlegtosci 500 m od osi kazdego z analizowanych wariantow.

W celu zweryfikowania czy na trasie/w sasiedztwie analizowanych wariantdw znajduja sie zabytki nieruchome,
ruchome i zabytki archeologiczne, wpisane do rejestru/ewidencji zabytkéw, wystgpiono z wnioskiem o powyzsze
informacje do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw. W odpowiedzi otrzymano pismo nr ZA.5135.10.2022.
ML, wskazujace lokalizacje zabytkéw nieruchomych i zabytkéw archeologicznych w sasiedztwie przedsiewziecia.
Jako Zrodto danych wykorzystano réwniez gminng ewidencje zabytkow zamieszczong na stronie internetowej
gminy Zukowo oraz system WMS Narodowego Instytutu Dziedzictwa.

Z analizy uzyskanych danych wynika, iz trasa zadnego z wariantow nie koliduje z zabytkami nieruchomymi
i ruchomymi wpisanymi do rejestru/ewidencji zabytkéw, natomiast trasa wariantu 4 koliduje z jednym
stanowiskiem archeologicznym wpisanym do ewidencji zabytkéw. W ww. buforze nie ma obiektow
wpisanych na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO, parkéw kulturowych i pomnikéw historii.

Tabela 1 Lokalizacja wariantéw inwestycji wzgledem zabytkéw nieruchomych
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Wariant OPIS R.odzaj" Kilometraz Odleg‘l EED e Strona
ewidenc;ji osi [m]
Dawny zesp6t dworsko-parkowy z
Wi folwarkiem, 2 pot. XIXw. GEZ 0+000 475 prawa
Wi Park w dawnym zespole dworsko- GEZ 0+000 476 prawa
parkowym 2 pot.XIXw.
wi | SHolpodsaonaim.Remusa, | gez | os202-0+224 359 prawa
Basen ze $lulzami w zespole
W1 elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 0+959 - 14217 132 prawa
W1 Wiadukt kolejowy, 1930r. GEZ 1+078 - 1+089 181 prawa
W1 Zespot elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 1+106 - 1+298 274 prawa
WA Zapora w zespc;l;)a;’-(z)l;aktrowm wodne, GEZ 14118 - 14162 293 prawa
WA Kaskada na kanele burzowym w GEZ | 1+144-1+149 379 prawa
zespole elektrowni wodnej
Strézéwka, obecnie budynek
W1 mieszkalny w zespole elektrowni GEZ 14217 475 prawa
wodnej, 1921r.
WA Sitownia w zespole elektrowni GEZ 14217 - 14240 419 prawa
wodnej, 1910r.
Budynek mieszkalny w zespole
Wi elektrowni wodnej, lata 20-te XXw. e 14242 494 prawa
Dawny zespdt dworsko-parkowy z
W2 folwarkiem, 2 pot.XIXw. GEZ 0+000 475 prawa
W2 Park w dawnym zespole dworsko- GEZ 04000 476 prawa
parkowym 2 pot.XIXw.
W2 Szkola pOdStﬁ‘g‘z’gf‘ im. Remusa, GEZ | 0+210-0+232 358 prawa
Basen ze $lulzami w zespole
W2 elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 0+974 - 1+452 59 prawa
W2 Wiadukt kolejowy, 1930r. GEZ 1+088 - 1+111 100 prawa
W2 Zespot elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 14134 - 1+474 185 prawa
W2 Zapora w zesp?ga;zl;aktrowm wodne, GEZ 14146 - 14221 200 prawa
w2 Kaskada na kanele burzowymw | ez | 44219 14240 263 prawa
zespole elektrowni wodnej
W2 Sitownia w zespole elektrowni GEZ 14385 - 1+406 273 prawa
wodnej, 1910r.
Strézéwka, obecnie budynek
W2 mieszkalny w zespole elektrowni GEZ 1+396 - 1+402 331 prawa
wodnej, 1921r.
Budynek mieszkalny w zespole )
W2 elektrowni wodnej, lata 20-te XXw. GEZ 1+435 - 1+449 330 prawa
W2 Dom , 1910r. GEZ 1+450 - 1+455 417 prawa
Warsztaty, obecnie budynek
W2 gospodarczy w zespole leketrowni GEZ 1+462 - 1+463 343 prawa
wodnej, 1925r.
Budynek gospodarczy w zespole i
W2 elektrowni wodnej, lata 20-te XXw. GEZ 14469 - 1+474 357 prawa
W2 Przepust dI.a zwierzat w nasypie GEZ 14506 - 14512 326 prawa
kolejowym, 1930r.
Dawny zespdt dworsko-parkowy z
W3 folwarkiem, 2 pot.XIXw. GEZ 0+000 475 prawa

w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020
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W3 Park w dawnym zespole dworsko- GEZ 0+000 476 prawa
parkowym 2 pot.XIXw.
W3 Szkola pOdStﬂV;‘z’gra im. Remusa, GEZ | 0+210-0+232 358 prawa
Basen ze $lulzami w zespole
W3 elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 0+974 - 14596 5 prawa
W3 Wiadukt kolejowy, 1930r. GEZ 1+088 - 1+111 100 prawa
W3 Zespot elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 14134 - 1+622 111 prawa
W3 Zaporaw zespt;lgt)e;al;aktrowm wodne, GEZ 14146 - 1+304 191 prawa
wg | Keskadanakanelebuzowymw | gez | qi451. 1446 253 prawa
zespole elektrowni wodnej
W3 Sitownia w zespole elektrowni GEZ 14537 - 14562 154 prawa
wodnej, 1910r.
Strézéwka, obecnie budynek
W3 mieszkalny w zespole elektrowni GEZ 1+571 199 prawa
wodnej, 1921r.
Budynek mieszkalny w zespole
W3 elektrowni wodnej, lata 20-te XXw. GEZ 14579 - 1+588 173 prawa
Warsztaty, obecnie budynek
W3 gospodarczy w zespole leketrowni GEZ 1+596 - 1+601 167 prawa
wodnej, 1925r.
W3 Dom , 1910r. GEZ 14596 - 1+605 243 prawa
Budynek gospodarczy w zespole i
W3 elektrowni wodnej, lata 20-te XXw. GEZ 14609 - 1+613 166 prawa
W3 Przepust dlla zwierzat w nasypie GEZ 1+660 - 1+664 102 prawa
kolejowym, 1930r.
W3 Stajnia w zespc;l((laxti\\:vorsklm, potowa GEZ 14709 466 prawa
W3 Budynek ggspodarczy w zespole GEZ 14709 398 prawa
dworskim, potowa XIXw.
W3 Stodota na kamlennej podméréwce w GEZ 14709 414 prawa
zespole dworskim, potowa XIXw,
W3 Dwoér w zespol;(aI )(vaorsklm, pofowa GEZ 14709 441 prawa
W3 Piwnica ziemna w zespole dworskim, GEZ 14709 497 prawa
potowa XIXw.
W3 Park w zespol; Ic)i(v\x/orskm, potowa GEZ 14709 477 prawa
Zespot dworsko-parkowy z
W3 folwarkiem, 1 potowa XIXw. GEZ 14709 375 prawa
W3 Wiadukt kolejowy, 1930r. GEZ 14709 396 prawa
Dawny zespdt dworsko-parkowy z
Wa folwarkiem, 2 pot.XIXw. GEZ 0+000 475 prawa
m Park w dawnym zespole dworsko- GEZ 0+000 476 prawa
parkowym 2 pot.XIXw.
W4 Szkota pOdSti";‘Z’g’f‘ im. Remusa, GEZ | 0+247-0+278 352 prawa
Basen ze $lulzami w zespole
W4 elekirowni wodnej, 1910r. GEZ 0+741 - 0+877 312 prawa
W4 Wiadukt kolejowy, 1930r. GEZ 0+792 - 0+868 391 prawa
W4 Zespot elektrowni wodnej, 1910r. GEZ 0+801 - 0+829 492 prawa

Objasnienia:

GEZ - gminna ewidencja zabytkéw
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Zespot dworsko-parkowy

z folwarkiem, Park w zespole
1 potowa XIXw. dworskim,

potowa XIXw.

Dwoér w zespole
dworskim,
potowa XIXw.

Stajnia.w zespole
dworskim,
potowa XIXw.

Piwnica ziemna w zespole Udynek gospodarczy .« Budynek
dworskim, potowa XIXw. w zespole dworskim, ml'eszkalny, y
polowa XIXw. 4 éw. XIXw.
Stodofa na kamiennej 3 ;2 :
podmoréwce w zespole 4 -
dworskim, potowa XIXw
- Weorions Warsztaty, obecni
arsztaty, obecnie
Przéust dla zwierzat Budynek gospodarczy w  budynek gospodarczy
// w nasypie 5 zespole elektrowni w zespole leketrowni
/7" kolejowyrn, 1930r. /7’1_ wodnej, lata 20-te XXw. wodnal, 19557
/ > ‘ Strézéwka, obecnie
/ / /’lg s budynek mieszkalny
A A I"?é, ) Dom.;-1910r. w zespole elektrowni
4

wodnej, 1921r.

4 7 r
w7
//4// Zespot elektrowni
/ 1 {Kaskada na kanele " wodnej, 1910r.

zespole elektrowni

wod/néj, lata 20-te XXw:
/ Sitownia w zespole
elektrowni
/ wodnej, 1910r.

Budy nek/miéézkalny w/

5, ,/\ burzowym w zespole
? elektrowni wodnej

7

K/
O
"/} Basen ze slulzami w!

K ‘Zapora w zespole 22 zespole elektrowni
\ elektrowni Wiadukt odnej,"1910r. Dawny zespot
wodne 1910r koIejony,\ > dworsko-parkowy z

/3 folwarkiem, 2 pot.XIXw.

1930r.

Park w dawnym
zespole dworsko parkowym
\¢ _\~— 2 pot.XIXw.

Szkota. podstawowa
\ im. Remusa,,1920r/ /
\ ;
e A
S "y ~
0 0,35 0,7 1,4
e —| 1km
Wariant W1 Wariant W3 Pozostate elementy inwestycji % Zabytki z ewidencji
Wariant W2 Wariant W4 | J Bufry 100m, 300m i 500m od osi

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Rysunek - Lokalizacja zabytkéw wpisanych do ewidenciji zabytkdw wzgledem przebiegu wariantéw.
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Tabela - Lokalizacja wariantéw inwestycji wzgledem stanowisk archeologicznych

Wariant OPIS Numer Kilometraz | CUIP9IOSC | gpong
Stanowiska od osi [m]
wy | Sladosadnictwa - wezesna epoka AZP 1241147 0+000 229 orawa
zelaza; punkt osadniczy - Sredniowiecze
W1 osada - neolit; osada - okres latefiski AZP 12-41/49 0+000 329 lewa
WA slad osadnictwa - neolf osada - AZP 1241116 | 0+710-0+771 | 356 lewa
wczesne $redniowiecze
W1 $lad osadnictwa - epoka kamienia AZP 12-41/15 1+062 - 1+091 369 lewa
W1 Slad osadnictia - wezesne AZP 12-41/22 14563 373 lewa
Sredniowiecze
wp | Sladosadnicwa - wczesna epoka AZP 12-41/47 0+000 229 orawa
zelaza; punkt osadniczy - $redniowiecze
W2 osada - neolit; osada - okres latenski AZP 12-41/49 0+000 329 lewa
W2 Slad osadnictwa - neolf; osada - AZP 12-41116 | 0+664-0+725 | 392 lewa
wczesne $redniowiecze
W2 $lad osadnictwa - epoka kamienia AZP 12-41/15 | 1+006 - 1+034 445 lewa
wg | Sladosadnictwa - wczesna epoka AZP 12-41/47 0+000 229 orawa
zelaza; punkt osadniczy - Sredniowiecze
W3 osada - neolit; osada - okres latenski AZP 12-41/49 0+000 329 lewa
w3 slad osadhictwa - el 6sada - AZP 1241116 | 0+664-0+725 | 392 lewa
wczesne $redniowiecze
W3 $lad osadnictwa - epoka kamienia AZP 12-41/15 1+006 - 1+035 445 lewa
W3 $lad osadniczy - Sredniowiecze AZP 12-41/14 1+649 - 1+656 355 prawa
wg | Sladosadnictwa -wczesna epoka AZP 12-41/47 0+000 229 orawa
zelaza; punkt osadniczy - Sredniowiecze
W4 osada - neolit; osada - okres latefiski AZP 12-41/49 0+000 329 lewa
W4 slad osadnictwa - neolit, osada - AZP 1241116 | 0+962- 14074 | 238 lewa
wczesne $redniowiecze
W4 $lad osadnictwa - epoka kamienia AZP 1241115 | 14243 - 14271 0 obie
(kolizja)
W4 $lad osadniczy - epoka kamienia AZP 12-41/1 14716 371 lewa
W4 Sled osadnictwa - wezesne AZP 1241122 14716 136 prawa
$redniowiecze
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AZP 12-41/14
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AZP 12-41/59
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AZP 12-41/1 AZP 12-41/22
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AZP 12-41/15
AZP 12-41/16

AZP 12-41/51
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AZP 12-41/49
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| 1km
Wariant W1 Wariant W3 Pozostate elementy inwestycji ,//A Stanowiska archeologiczne z ewidencji
Wariant W2 Wariant W4 W Stanowiska archeologiczne z rejestru

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Rysunek - Lokalizacja stanowisk archeologicznych wzgledem przebiegu wariantow.
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4. TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

41 Warunki wynikajace z planu zagospodarowania wojewodztwa pomorskiego

Niniejsza inwestycja budowy potaczenia drogi wojewodzkiej nr 211 z Obwodnica Metropolitalna jest
zgodna z celami okreslonymi w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego
2030.

Uchwatg 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016r. przyjeto Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030, ktéry opisuje nastepujace uwarunkowanie
dotyczace ukfadu komunikacyjnego.

Sie¢ drog w wojewddztwie obejmuje 19.500 km, z czego 12.851 km drég o nawierzchni twardej. Drogi krajowe

zarzadzane przez GDDKIA stanowig 3,9%, a drogi wojewddzkie zarzadzane przez ZDW - 31% tacznej dtugosci

sieci.

Dla transportowej obstugi wojewddztwa szczegdlne wazne sg odcinkowo lub na catej diugosci:

1) drogi krajowe nr: A1, S6, S7, 6, 7, 20, 21, 22, 25, 55, 89, 90, 91;

2) drogi wojewddzkie nr: 209, 211, 212, 213, 214, 216, 221, 224, 226, 229, 231, 235, 240, 501, 502, 515, 521.

Przy blisko 1,48 min zarejestrowanych pojazdéw (1,15 min samochodéw osobowych), wskaznik motoryzacji w

wojewddztwie osiggnat poziom 624 pojazdéw na 1.000 mieszkancéw (483 samochody osobowe na 1.000

mieszkancow). W latach 2010-2015 na drogach krajowych i wojewodzkich, przy statym wzro$cie poziomu

motoryzacji, nastapit wzrost dobowego natezenia ruchu o okoto 30%.

Najwieksze natezenia ruchu wystepujg na sieci drég Tréjmiasta oraz na drogach dojazdowych do Tréjmiasta, tj. na

drogach nr 6, 7, 20 i 22, jedynie na drodze nr 91 nastapit spadek natezenia ruchu, spowodowany oddaniem do

uzytkowania autostrady A1; duze natezenie ruchu obserwuje sie w sezonie letnim na drogach dojazdowych do
miejscowosci turystycznych: Ustki (droga nr 21), Wtadystawowa (droga nr 216), Kartuz (droganr211) i t eby (droga

nr 214).

Ocena istniejacej sieci drég krajowych i wojewoddzkich (2014 r.) wskazuie, ze:

1) struktura sieci wymaga weryfikacji i dostosowania do aktualnych uwarunkowan administracyjnych, finansowych
i transportowych wynikajacych z obecnych funkcji tych drog w sieci potaczer pomiedzy osrodkami osadniczymi,
prowadzenia linii autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, uwzglednienia uwarunkowar ochrony
$rodowiska oraz planowanego rozwoju sieci drog krajowych;

2) w przypadku drég krajowych:

a) 79,8% dtugosci drég ma stan dobry i zadowalajacy (w rejonie stupskim - 90%),
b) 5,8% dtugosci drég ma stan zty (w rejonie ko$cierskim - 14%, w OM — 0%);
3) w przypadku drog wojewddzkich67:
a) 40% dtugo$ci drég ma stan dobry i zadowalajacy,
b) 60% dtugosci sieci drdg ma zty stan nawierzchni.
Stan sieci drogowej jest istotnym czynnikiem sprawczym zdarzen drogowych.
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W 2014 r. na drogach wojewddztwa doszto do 2.724 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 181 oséb, a 3.476
zostato rannych. Najwiecej wypadkéw i ofiar tych wypadkéw odnotowano w Gdarisku, powiecie kartuskim i
wejherowskim. W latach 2005-2014 nastapito zmniejszenie liczby ofiar zabitych o 33%. Najwigksze ryzyko
wystapienia wypadku z ofiarami cigzko rannymi i zabitymi charakteryzuje drogi nr 6, 20, 21, 210, 214, 224 i 235.
Niska jakos¢ sieci transportowej na kierunku wschdd-zachod, jak i specyficzne, niekoncentryczne potozenie
Tréjmiasta w regionie ma wptyw na duzy czas przejazdu pomiedzy Trojmiastem a osrodkami osadniczymi w
zachodniej czesci wojewodztwa. Podrdz ze Stupska do Gdanska trwa prawie 2 godziny, z innych o$rodkéw, takich
jak Ustka, Smotdzino, Koczata, Kepice, Miastko, Rzeczenica, Czarne, Debrzno - ponad dwie godziny.

Skrocenie czasu podrézy z réznych stron wojewodztwa, przy zachowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego

i redukcji ucigzliwo$ci ruchu tranzytowego, wigzg sie z konieczno$ciq budowy obwodnic miast i obejsé
miejscowosci. W szczegdInosci jest to istotne m.in. w ciggu drog nr 20, 22, 55, 211, 212, 214 i 235.

Kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa wskazujg nastepujace cele i kierunki rozwoju

- poprawa zewngetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa

- wzmacnianie wewnatrzregionalnych powigzan transportowych wojewddztwa poprawiajacych jego spéjnosé
przestrzenna.

potaczenia szczegolnie wazne dla dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa obejmuija drogi :

a) nrA1 (Rusocin — Torun —L6dZ — Gliwice — gr. paristwa), nr S6 (gr. pafistwa — Kotbaskowo - Koszalin — Stupsk
- Chwaszczyno - Gdynia - Gdarisk — Rusocin), nr S7 (Gdynia — Gdansk - Elblag — Warszawa — Krakow — gr.
panstwa), nr 22 (gr. panstwa — Gorzéw Wielkopolski — Cztuchéw — Chojnice — Starogard Gdanski — Malbork
— Elblag — gr. panstwa), nr 89 (droga nr S7 — Port Gdansk), nr 91 (odcinek: droga nr S7 wezet Gdarisk Lipce
— Tczew — Gniew — £6dz — Czestochowa), potaczenie od drogi nr S7 do Portu Gdynia poprzez Droge
Czerwong, odcinki drég nr 20 (Szczecinek — gr. woj. Miastko) i nr 25 (Bobolice — gr. woj. — Cztuchéw)
stanowigce bezposrednie potaczenia do drogi nr S11 (Koszalin — Szczecinek — Poznan),

infrastrukture drogowa szczegdlnie wazng dla dostepnos$ci wewnetrznej wojewddztwa tworzg drogi :

a) nr7 (droga nr S7 wezet ,Zukowo” — droga nr S6 wezet ,Gdarisk Karczemki’,
b) nr20 (Miastko — Bytéw — Ko$cierzyna — droga nr S7 (OMT) wezet ,Zukowo’),
c) nr21 (odcinek: Ustka - Stupsk — Miastko),

c) nr 25 (odcinek: Biaty Bor - Cztuchow — Zamarte),

d) nr 55 (odcinek: Nowy Dwor Gdaniski - Malbork - Sztum — Kwidzyn - Gardeja),
e) nr90 (Jelen - Baldram),

f)  nr201 (odcinek: Czarne - droga nr 20),

g) nr202 (Czarne - Rzeczenica) wraz z drogg nr 2512G (Rzeczenica - Przechlewo - Konarzynki),
h) nr203 (

i) nr209 (odcinek: Suchorze - Bytow),

odcinek: Ustka — Postomino),
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j)  hr211 (Nowa Dabrowa - Czarna Dabrowka - Sierakowice - Kartuzy - Zukowo) wraz z istniejacym odcinkiem
drogi nr 6 (Stupsk - Nowa Dabrowa),

k) nr212 (droga nr 214 Osowo Leborskie - Bytow - Chojnice — droga nr 25 Kamionka),

) nr213 (odcinek: Gtéwczyce - Wicko - Celbowo),

m) nr 214 (Leba - Lebork - Ko$cierzyna — Skoércz - Warlubie),

n) nr215 (odcinek: Wtadystawowo - Jastrzebia Gora),

0) nr216 (Reda - Wiadystawowo - Hel),

p) nr218 (odcinki: Krokowa — Wejherowo — droga nr 224, Chwaszczyno — droga nr 468 Gdarnisk),
q) nr221 (droga nr 501 Gdansk — Kowale - Przywidz - Koscierzyna),

(
(
(
(
(
(
r)  nr222 (droga nr S6 (OZT) - Straszyn - Starogard Gdanski - Skércz),
s) nr224 (droga nr 218 - Kartuzy - Skarszewy - Tczew),
t)  nr226 (odcinek: droga nr 222 — droga nr S6 wezet ,Pruszcz Gdanski” i odcinek: droga nr 91 Pruszcz Gdanski
- droga nr S7 wezet ,Gdansk Wschéd” - droga nr 501 Przejazdowo),
u) nr229 (odcinek: droga nr 222 Jabtowo - droga nr A1 - Pelplin — droga nr 91 Rudno),
v) nr231 (Skdrcz - autostrada A1 - Kolonia Ostrowicka),
w) nr 235 (Korne - Chojnice),
) nr 236 (Konarzyny - Brusy) wraz z drogami nr 2610G (Brusy - Czersk) i nr 2680 (Brusy),
y) nr237 (odcinek: Czersk — Tuchola),
) nr 240 (odcinek Chojnice — Tuchola),
aa) nr 468 (droga nr S7 (OZT) Gdynia - Sopot - droga nr 91 Gdansk) wraz z drogami nr 6 (odcinek: droga nr S6
wezet ,Strzebielino” - Wejherowo - droga nr S7 (OZT) wezet ,Gdynia Chylonia”) i nr 91 (odcinek: droga nr 468
Gdansk - droga nr S7 (OPG) wezet ,Gdansk Lipce”),
bb) nr 472 (droga nr 468 Gdansk - Gdansk Port Lotniczy) wraz jej przedtuzeniem do drogi nr S6 (OMT) wezet
,Miszewo” i dalej do drogi nr 224 w Przodkowie,
cc) nr474 (droga nr S6/S7 (OZT) wezet ,Gdynia Wielki Kack” - droga nr 468 Gdynia),
dd) nr501 (odcinki: drogi nr S6 (OZT) wezet ,Gdansk Karczemki” — Przejazdowo i Stegna - Krynica Morska),
ee) nr502 (Stegna - Nowy Dwér Gdanski),
ff) nr515 (Malbork - Dzierzgon - Susz),
gg) nr517 (odcinek Sztum - Gorki),
hh) nr519 (odcinek Stary Dzierzgon - Zalewo),
i) nr521 (Kwidzyn - Prabuty — Susz),
d) nr522 (Gérki - Prabuty - Trumieje — droga nr 16),
ji) nr527 (odcinek: Dzierzgon — Kwietniewo),
kk) nr1139G (odcinek: droga nr 213 Gtéwczyce - Wielka Wie$ - droga S6 wezet ,Bobrowniki”),
l) nr1140 (odcinek: Damno wezet ,Bobrowniki” - Lebien - Stara Dabrowa),
mm) droga taczaca intermodalny terminal kontenerowy w Zajaczkowie z droga nr A1 wezet , Tczew”;
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Zasada hierarchizaciji sieci drog ponadregionalnych i regionalnych:

1) wedtug klas okreslajacych minimalne wymagania techniczne i przestrzenne usytuowania drogi:

a) autostrady (A) —droga nr A1,

b) drogi ekspresowe (S) - droginr S6i S7,

c) drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP) — nr 6 (odcinek: droga nr S6 — droga nr 91 tegowo), nr 20
(obwodnica Zukowa), nr 22 (gr. woj. - Chojnice - Tczew - Malbork - gr. woj.), droga nr 89 (odcinek Trasy
Sucharskiego: droga nr S7 wezet ,Gdansk Port” — wezet ,Ku Ujsciu”) wraz z tunelem pod Martwg Wista, nr
91 (odcinek: Legowo - gr. wojewddztwa), potaczenie drogowe od drogi nr S7 (OZT) wezet ,Gdynia Chylonia”
poprzez Droge Czerwong do Portu Gdynia, nowe obwodnice w ciggu drog krajowych klasy G,

d) drogigtéwne (G) - nr 6 (odcinek: droga nr S6 wezet ,Redzikowo” i odcinek: droga nr S6 wezet ,Strzebielino”
- Wejherowo - droga nr S7 (OZT) wezet ,Gdynia Chylonia”), nr 7 (odcinek: droga nr S7 (OMT) wezet ,Zukowo”
— droga nr S6 (OZT) wezet ,Gdansk Karczemki”), nr. 20 (odcinek: gr. woj. - Miastko = Zukowo (obwodnica
Zukowa), nr 21, nr 25, nr 55, nr 90, nr 91 (odcinek: Gdansk ul. Wyzwolenia — droga nr 6 Legowo), nr 188
(odcinek: Cztuchéw - gr. woj.), nE211, nr 212 (ul. Prosta w Bytowie), nr 214, nr 216 (odcinek: Reda -
Wiadystawowo), nr 218 (odcinek: droga nr 468 Gdansk — droga nr S6 wezet ,Gdansk Osowa” - droga nr S6/S7
wezet ,Chwaszczyno”), nr 221 (droga nr 501 Gdansk — droga nr S6 wezet ,Kowale” — droga nr S7 wezel
,Lublewo”), nr 222 (odcinek: droga nr S6 (OZT) wezet ,Gdansk Potudnie” — Trabki Wielkie - Jabtowo), nr224
(odcinki: Godziszewo - droga nr A1 wezet ,Tczew” - droga nr 91 Tczew), nr 226 (odcinek: Jagatowo droga nr
A1 wezet ,Pruszcz Gdanski” i odcinek: droga nr 91 Pruszcz Gdanski — droga nr 501 Przejazdowo), nr 229
(odcinek: droga nr 222 Jabtowo — droga nr A1 wezet ,Pelplin” - droga nr 91 Rudno), nr 231, nr 235, nr 240, nr
468, nr 472 wraz z jej przedtuzeniem do drogi nr S7 (OMT) i drogi nr 224 w Przodkowie, nr 474, nr 501
(odcinek: droga nr S6 (OZT) — droga nr 468 Gdansk), nr 502, nr 515, nr 521, nr 527, Trasa Kwiatkowskiego
w Gdyni, Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Trojmiasta (OPAT) (odcinek od wezta ,Droga Czerwona” w Gdyni
- Reda), nowe odcinki drég wojewddzkich,

e) drogi zbiorcze (Z) - pozostate odcinki drég wojewddzkich w granicach wojewddztwa;

2) z zachowaniem nastepujacych zasad szczegétowych:

a) dladrog klasy G i Z na wniosek zarzadcy drogi mozna przyjaé wyzsza klase,

b)  w przypadku zmiany przebiegu drogi (np. po wybudowaniu obwodnicy) wazno$¢ potaczenia nalezy przenie$¢
na odcinek o nowym przebiegu, a na odcinku o dotychczasowym przebiegu dokonac korekty klasy drogi w
dostosowaniu do jej rzeczywistego charakteru i standardu technicznego (np. zmiana klasy G na Z),

c) dla drég wojewddzkich potozonych na granicy dwéch wojewddztw obowigzuje klasa drogi ustalona w
wojewodztwie, na terenie ktorego znajduje sie dtuzszy odcinek tej drogi.

Projekt wspdéffinansowany z Europejskiego Funduszu Spotecznego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020
Strona 35



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami Koncepcji Programowej oraz materiatami do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla zadania pn.: , Budowa potaczenia dr. woj. 211 z Obwodnicg Metropolitaing — wezet Glincz”
STES - ETAP 1

Zasada ksztattowania sieci drogowej z zachowaniem wymagan w zakresie:

1) hierarchizacji sieci drogowej wynikajacej z dopasowania do siebie kategorii i klas taczacych sie drég;

2)  regulacji dostepu do drogi, w tym normatywnych odlegtosci weztdw drogowych przy lokalizacji dodatkowych

weztéw w ciggach drog klasy A, S, GP i G;

3) uzytkowania drogi zgodnie z jej przeznaczeniem, gtownie poprzez oddzielanie od siebie ruchu lokalnego i

tranzytowego;

4)  ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na srodowisko i kompensacji przyrodniczej;

5)  minimalizacji kosztéw dostepu i emisji zanieczyszczen w przypadku obstugi terenéw rozwoju osadnictwa;

6) oddziatywania planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

DZIAEANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNE], StUZACE REALIZACH KIERUNKU 2.4.:

Lp.

Dziatania i przedsigwzigcia

Podmioty
odpowiedzialne za
realizacje

Ranga
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1)

2)

3. | Rozwoj regionalnej i ponadregionalnej sieci drogowej, koncentrujacy sie na
budowie i modernizacji drog w dostosowaniu do parametréw funkcjonalno-
technicznych i standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego:

stuzacych powiazaniom z weztami autostrady Al oraz nowymi weztami
na drogach nr S6, S7 i S11 oraz prowadzeniu nowych linii transportu
zbiorowego, w tym m.in.:

do 2020 roku:

a) rozbudowa drég nr 222 i nr 229 na odcinku Starogard Gdanski -
Jabtowo - autostrada A1 wezet ,Pelplin” (Tabl. 1, poz. 8),

b) rozbudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo - autostrada Al
wezet . Tczew" (Tabl. 1, poz. 9),

c) rozbudowa drogi nr 226 na odcinkach autostrada A1 wezet ,Pruszcz
Gdanski” - Pruszcz Gdanski 1 Pruszcz Gdanski - Przejazdowo (Tabl. 1,
poz. 14),

d) budowa nowego przebiegu drogi nr 231 na odcinku od Skércza do
autostrady Al wezet ,Gniew",

po 2020 roku:

e) rozbudowa drogi nr 21 (odcinek: droga nr Sé6 wezet ,Stupsk Zachéd"
- Miastko) i nr 20 (odcinek: Miastko - gr. woj. - Szczecinek),

f) rozbudowa drogi nr 22 na odcinku Malbork - autostrada A1 (wezet
JSwarozyn"),

g) budowa nowego potaczenia ,Nowa Kielnieriska" w ciggu drogi nr 218
(odcinek: droga nr 56 wezet ,Gdanisk Osowa" - droga nr 56/57 wezet
.Chwaszczyno"),

h) budowa nowego potaczenia: Przodkowo - droga nr 57 wezet
.Miszewo" jako przedtuzenia drogi nr 472,

i) budowa potaczenia miedzy droga nr 211 a droga nr 20 jako nowego
przebiegu drogi nr 211 (obejscie Zukowa),

J) przebudowa drég powiatowych, stanowiacych bezposrednie
powiazania z nowymi weztami na drodze S6 i 57, w szczegdlnosci
przebudowa drég nr 1139G i nr 1140G prowadzacych do wezta
.Bobrowniki”;

redukujacych uciazliwosé w obszarach zabudowy, w tym wyprowadzanie
ruchu tranzytowego poza obszary zabudowane przez budowe obwodnic:

do 2020 roku:

a) Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta w ciagu drogi nr S7 wraz z
obwodnicg Zukowa w ciagu drogi nr 20 (Tabl. 1, poz. 4),

b) Koscierzyny w ciggu drogi nr 20 (Tabl. 1, poz. 6),
c) Ustki w ciagu drogi nr 203,

ZDW Gdarnizk

ZDW Gdarizk

ZDW Gdarizk

ZDW Gdarzk

GDDKIA Gdarick

GDDKIA Gdarisk

Miasto Gdansk

ST

ST

samorzady

GDDKIA Gdarick

GDDKIA Gdarisk

ZDW Gdarizk

W, AB"

w,B”"

W,B”"

w,B”*

w,B"

W, AB"

W, AB"

w,B*

W,AB"
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d) Kartuz w ciggu drogi nr 211 - I etap (Tabl. 1, poz. 12), ZDW Gadarick u
.. . . Miasto Chajnice -
e) Chojnic w ciagu drogi nr 212, 2D Galarisk W_.AB
fi Skdrcza w ciggu drogi nr 231, ZDW Gdarsk W, B"
po 2020 roku:
g) Bytowa i Miastka w ciggu drogi nr 20, GDDKiA Gdarisk W, AB"
h) Stupska [obwodnica zachodnia) | Miastka w ciggu drogi nr 21, GDDKiA Gdarisk W, AB"
i} Czerska, Czhuchowa, Malborka i Starogardu Gdarskiego w ciggu drogi DDA Gaarick W,AB"
nr 22,
j) Kwidzyna i Sztumu w ciggu drogi nr 55, GDDKIA Gdarisk W.AB"
k] Czarmegow ciagu drogi nr 201, ZDW Gdarick W, AB"
[l Zukowa, Sierakowic, Kartuz (Il etap) i Stupska w ciagu drogi nr 211, ZDW Gudarick W_AB"
Miasto Stupsk "
m) Koscerzyny, Leborka | Msciszewic w ciggu drogi nr 214, ZDW Gdarick W, AB"
m) Wicka w ciggu drogi nr 214 (Tabl. 1, poz. 13), ZDW Garisk u
o) Wrhadystawowa w ciggu drogi nr 215, ZDW Gdarick W, AB"
p) Wejherowa w ciggu drogi nr 218, ZDW Gdarick W, AB"
q) Trabek Wielkich w ciggu drogi nr 222, ZDW Gdarsk W_AB"
rl Szemudu w ciagu drogi nr 224, ZDW Gdarick W, AB"
5) Brus w ciggu drogi nr 235 oraz budowe facznika (jako obwodowe|
wschodniej miedzy droga nr 235 a obwodnica Chojnic w ciggu drogi ZOW Gdarick W_AB"
nr 22,
t) Gdyni Chyloni, Rumi i Redy jako Obwodnicy Pétnocne) Aglomerac)i GDDKIA Gdarisk W.AB"
Trejmiejskiei, 55T WA
u) Rybiny w ciggu drogi nr 502, ZDW Gdarick W, AB"
v} Prabut w ciggu drogi nr 521; ZDW Gdarick W, AB"
3) usprawmiajacych  potaczenia  pomiedzy  ofrodkami  regionalnymi
i subregionalnymi a Tréjmiastem, a takze pomiedzy nimi a ich zapleczem
funkcjonalmym, w tym:
do 2020 roku:
a) rozbudowa drogi nr 188 na odcinku Cztuchéw - Debrzno (Tabl. 1, poz. T U
12),
b) rozbudowa drogi nr 203 na odeinku Ustka - granica wojewdodztwa (Tabl. 20 Gasrick U
1, poz. 15),
c) rozbudowa drogi nr 222 na odcinku Gdansk - Starogard Gdanski (Tabl. 1, 20 Gasrick U
poz. B),
d) rozbudowa i przebudowa drogi nr 209 na edcinku Suchorze - Bytow, ZDW Gdarick W,B"
gl ruzhuduwa_ i pn_ehud-nwa drogi nr 211 na odcinkach Nowa Dabrowa - e W,B"
Puzdrowo | Mojusz - Kartuzy,
f mzhud.uwa drugl nr 212 na ndc_lnku Osowo Leborskie - Unichowo oraz e W,B"
na odcinku Lipnica - Konarzynki,
gl budowa 1 ruzbudnf.-.ra drogi nr 214 na odcinku teba - Biatogarda wraz IOW Gaafick U
z budowsg obwodnicy w m. Wicko (Tabl. 1, poz. 14),
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4

5

h) rozbudowa drogi nr 216 na odcinku KuZnica - Jastarnia | Jastamia -
Jurata,

il rozbudowa i przebudowa drog nr 221 na odcinku granica Gdariska -
Mowa Karczma,

il rozbudowa i przebudowa drog nr 235 Korne - Chojnice.

k) rozbudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna - Krynica Morska,

I} rozbudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - Nowy Dwdr Gdaniski,

m) rozbudowa drogi nr 521 na odcinku Kwidzyn - Prabuty (Tabl. 1, poz. 10),
n) rozbudowa drogi nr 515 od granicy Malborka do granicy wojewddztwa,

o) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 532 - ul. Hallera w Kwidzynie (Tabl. 1,
poz.18),

p) rozbudowa ul. Kartuskie] (odcinek drogi krajowej nr 7) do wezta
Jarczemki” w Gdarisku,

po 2020 roku:

q) przebudowa drog powiatowych nr 2340G (odcinek Mowy Staw -
Tczew) i potaczenia Mowy Staw - droga nr 55 (uwarunkowana stanem
techmiczmym mostu drogowego przez rz. Wiste),

r) przebudowa drogi nr 214 na odcinku Koscierzyna - Zblewa,

5] przebudowa drogi nr 218 na odcinku od drogi nr 448 (Gdarisk Oliwa)
do drogi nr 56/57 (wezet ,Chwaszczyno"), w tym budowa ulicy nowej
Spacerowa (z tunelem pod Pachotkiem) i ulicy nowej Kielnienskiej;

budowa drég do bezposredniej obstugi strategicznych  terendw

inwestycyjnych, w tym:

a) Drogi Popiotowe), taczace] droge nr 100 (ulica | Dywizji Wojska
Polskiego) w Rumi z droga powiatowa nr 1605 G (ulica Pucka) w
Gdyni,

b} dojazdu tranzytowego do terminalu intermodalnego w Zajaczkowie
Tezewskim;

zapewnizjacych dogodne potaczenia transportowe miast: Bytow, Czamne,
Cztuchdw, Miastko do weztow drogowych w ciagu projektowane] drogi
ekspresowe) 511.

ZDW Gdarick

ZDW Gdarick

ZDW Gdarick
ZDW Gdarick
ZDW Gdarick
ZDW Gdarick

ZDW Gdarick

ZDW Gdarick

Miasto Gdarisk

samarzady
powiatowe

ZDW Gdarick

Miasto Gdarisk,
ZDW Gdarick

J5T

J5T

GDDKIA Gdarizk

w,B"

w,B"

w,B"
w,B"

w,B"

w,B"

W A"

W A"

w,B"
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W, AB"

W, AB"

W, AB"
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Rys.3 — Kierunki rozwoju infrastruktury systemy transportu

4.2 Warunki wynikajace ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Zukowo

Niniejsza inwestycja budowy potaczenia drogi wojewodzkiej nr 211 z Obwodnica Metropolitalna jest
zgodna z celami okreslonymi w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Zukowo 2019.

Uchwata XI/151/2019 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia 27 sierpnia 2019r. przyjeto zmiane Studium uwarunkowar
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Zukowo. Studium uwarunkowar gminy Zukowo opisuje
nastepujace uwarunkowanie dotyczace uktadu komunikacyjnego gminy.

Uktad zewnetrznych drogowych powiazan komunikacyjnych

Gmina oraz miasto Zukowo wspdttworzy Trojmiejski Obszar Metropolitalny, ktdry petni wazng funkcje powigzan
transportu drogowego o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Obecnie przez obszar gminy Zukowo
przebiegajg dwie drogi krajowe:

- droga krajowa nr 7; Zukowo - Gdansk - Elblag - Warszawa - Chyzne,

- droga krajowa nr 20; Stargard Szczeciriski - Miastko - Koscierzyna - Zukowo - Gdynia.

Regionalng strukture transportu drogowego tworzg m.in.;
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droga wojewddzka nr 211: Nowa Dabrowa - Czarna Dabrowka - Zukowo (prowadzaca m.in. do Kartuz),
droga wojewddzka nr 218; Gdansk - Chwaszczyno - Wejherowo - Krokowa,
droga powiatowa nr 1900G: Przodkowo - Miszewo - Pepowo - Lezno,
droga powiatowa nr 1901G: Miszewo - Gdansk,

droga powiatowa nr 1903G: Kobysewo - Smotdzino - Zukowo,

droga powiatowa nr 1929G: Lniska — Przyjazn - Lapino - Kolbudy,

droga powiatowa nr 1930G: Lniska - Niestepowo - Gdansk,

droga powiatowa nr 1416G: (Szemud) - Ktosdwko - Miszewo,

droga powiatowa nr 1902G: Tuchom - Rebiechowo,

droga powiatowa nr 1926G: Borowo - Babi D&t

droga powiatowa nr 1928G; Babi D&t - Skrzeszewo — (Marszewska Goéra),

Ogodtem sie¢ drogowa na obszarze gminy Zukowo ma dtugo$é ponad 511 km, w tym:

drogi krajowe - 33,3 km,
drogi wojewddzkie - 8,5 km,
drogi powiatowe - 45,2 km,
drogi gminne - 4249 km.

Do kluczowych inwestyciji w zakresie uktadu ponadlokalnego nalezg :

planowana budowa odcinka trasy drogi krajowej S6 - Trasy Kaszubskiej, stanowigca nowe potaczenie miasta
Gdanska i Gdyni z trasg drogi krajowej Gdynia - Szczecin, w ramach ,pétnocnego korytarza transportowego”;
planowana Obwodnica Metropolitalna, taczaca Chwaszczyno (wezet na projektowanej Trasie Kaszubskiej) z
Potudniowg Obwodnicg Gdanska (S7 w trakcie realizacji),

Obwodnica miasta Zukowa (w ramach kolejnego etapu budowy Obwodnicy Metropolitainej), taczaca droge
krajowg nr 7 w wezle ,Lniska” z drogq krajowa nr 20 w wezle ,Glincz” - wskazany wariant petnej Obwodnicy
Zukowa, przedtuzony i powiazany z drogg wojewddzka nr 211, prowadzaca do Kartuz.

Uktad powigzan wewnetrznych :

Podstawowy uktad drogowy w gminie tworzy 98 drog gminnych oraz 381 ulic. Za$ podstawowy uktad drogowy w

miescie Zukowo tworza 84 ulice.

Szkielet komunikacyjny na terenie miasta Zukowa zbudowany jest w oparciu o krzyzujace sie drogi krajowe nr 7 i

nr 20, ktdre jednoczes$nie stanowiq trase przejazdowa dla podrézujacych z Gdanska badz Gdyni w kierunku Kartuz

i Koscierzyny, lub odwrotnie. Uktad ten uzupetniony jest o droge wojewodzkg nr 211 (kierunek Kartuzy)- oraz

miejska siec uliczna.

Na obszarze gminy Zukowo funkcjonuje sie¢ transportu zbiorowego w postaci linii autobusowych. Ustugi

przewozowe $wiadczone sg przez czterech przewoznikéw : Zaktad Komunikacji Miejskiej Gdynia, Zaktad

Komunikacji Miejskiej Gdanisk, PKS Gdansk, Przewozy Autobusowe ,Gryf”.
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Rozwoj przestrzenny i funkcjonalny gminy w ostatnich latach charakteryzuie sie :

- bardzo intensywnym rozwojem obszaréw stykowych z Gdynig i z Gdanskiem, w tym w szczegdlnosci terendw
na potnoc od rzeki Raduni,

- bardzo intensywnym rozwojem obszardw potozonych wzdtuz drogi krajowej nr 20 (Gdynia — Koscierzyna),

- szczegdlnie miejscowosci :Chwaszczyno, Tuchom i Miszewko - w zakresie funkcji produkcyjno - ustugowych,
magazynowych i mieszkaniowych oraz miejscowosci Banino i Pepowo w zakresie funkcji mieszkaniowych
mieszkalno - ustugowych,

- bardzo intensywnym rozwojem funkcji mieszkaniowych na obszarze wsi Pepowo, Przyjazn i Czaple bedacych
w zasiegu oddziatywania miasta Gdanska i miasta Zukowo,

- wysokim stopniem rozproszenia nowo powstajacych zespotéw zabudowy mieszkaniowej, szczegolnie w
rejonie potudniowym, z gorsza niz w innych rejonach dostepnoscia do ustug oraz infrastruktury.

Rezerwaty przyrody

W granicach gminy Zukowo zlokalizowany jest fragment rezerwatu przyrody ,Jar Rzeki Raduni’, ktory zostat
ustanowiony w 1972 r. Zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego nr 202 z dnia 23 czerwca 1972
r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Granice rezerwatu obejmujq teren o powierzchni 74,24 ha,
zlokalizowany w Gminie Zukowo oraz w sasiedniej gminie Somonino. Rezerwat obejmuje dno i strome zbocza
doliny przetomowego odcinka Raduni, z meandrujaca i tworzacg bystrza rzekg, o dugosci tego odcinka blisko 8
km. Dominujg tutaj zbiorowiska le$ne, w tym zbiorowiska gradéw i tegéw olszowych oraz buczyn. Bardzo bogata
jest flora ro$lin naczyniowych z licznymi gatunkami rzadkimi i chronionymi oraz gatunkami o podgorskim
charakterze.

Dla rezerwatu przyrody ,Jar Rzeki Raduni” zarzadzeniem nr 28/2012 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdanisku z dnia 28 wrze$nia 2012 r. zostat ustanowiony plan ochrony. Zakazy zawarte w ustawie z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r., Nr 92, poz. 880 z pdzn. zm.) oraz zakazy i ustalenia zawarte
w zarzadzeniu nr 28/2012 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku z dnia 28 wrzesnia 2012 r. w
sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu, obowigzujg na terenie rezerwatu oraz na terenach sasiednich

w zakresie przestrzennym ustalonym w ww. przepisach.

Obszary chronionego krajobrazu

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni - obejmuje dno i zbocza doliny rzeki Raduni, na odcinku od
centralnej czesci Pojezierza Kaszubskiego (okolice Gorgczyna-, przez Zukowo i Kolbudy po Pruszcz Gdansk.
Dolina Raduni ma zlozong strukture geomorfologiczng, tworzong przez baseny i przetomy rzeczne. Oprocz
waloréw geomorfologicznych i hydrograficznych istotne znaczenie ma zréznicowanie florystyczne doliny i jej rola
jako tzw. korytarza ekologicznego. Na jego obszarze obowigzuje Uchwata Nr 540/XLIX/18 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni (Dz. Urz. Woj.
Pom. z 2018r. poz. 3910).
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Obszary Natura 2000

Obszar Natura 2000 majacy znaczenie dla Wspdlnoty (projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk
zatwierdzony w listopadzie 2007 r.) ,Jar Rzeki Raduni” PLH 220011, kt6ry obejmuje przetomowy odcinek rzeki
Raduni. Obszar w cato$ci potozony jest na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni i rezerwatu
przyrody ,Jar Rzeki Raduni”. Powierzchnia obszaru wynosi 87,71 ha.

W obrebie obszaru wyrdzniono 7 rodzajow siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wsérdd nich
dominujg lasy o naturalnym charakterze, porastajace zbocza wawozu. Stwierdzono tu tez wystepowanie gatunkdw
z Zakgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Obszar odznacza sie wysokimi walorami florystycznymi. Stwierdzono
tu 537 gatunkow roslin naczyniowych, w tym rzadkie i zagrozone oraz chronione prawnie w Polsce. Zagrozeniem
dla wartosci przyrodniczych tego obszaru jest brak otuliny, zrebowa gospodarka lesna, synantropizacja flory oraz
duza penetracja turystyczna.

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody dla obszaru Natura 2000, sprawujacy nadzér nad obszarem sporzadza
projekt planu zadan ochronnych na okres 10 lat (projekt podlega ustanowieniu przez regionalnego dyrektora
ochrony srodowiska w drodze zarzadzenia) i projekt planu ochrony (projekt podlega ustanowieniu przez ministra
wiasciwego do spraw $rodowiska w drodze rozporzadzenia). Na terenie rezerwatu ,Jar rzeki Radunia” obowigzuje
plan ochrony dla rezerwatu przyrody, ustanowiony zarzadzeniem nr 28/2012 RDOS w Gdansku z dnia 28 wrze$nia
2012 r., w ktdérym uwzgledniony zostat zakres zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 ,Jar Rzeki Raduni”
PLH220011.

Perspektywiczny podstawowy uktad drogowy na terenie gminy Zukowo tworza;

- planowana Obwodnica Metropolitalna - rozbudowa regionalnego korytarza transportowego, ktéry tworzy
droga krajowa nr 20 wraz z planowang obwodnicg miasta Zukowo. Najbardziej prawdopodobny Wariant A,
tzw. ,wariant czerwony” z przebiegiem Obwodnicy Metropolitalnej po wschodniej stronie obecnej drogi
krajowej nr 20, z weztami w : Chwaszczynie, Miszewie, Zukowie, taczacy sie z Obwodnicg Tréjmiasta w wezle
Straszyn,

- planowana Trasa Kaszubska (odcinek leborski) w ramach realizacji pétnocnego korytarza transportowego
(droga krajowa S6 Lebork — Chwaszczyno). Najbardziej prawdopodobny Wariant [1A2 (réwnowazny wariant
[1A1) majacy swoj poczatek na wezle Chwaszczyno (Obwodnica Metropolitaina),

- planowana ul. Nowa Kielniehnska w klasie drogi gtéwnej przyspieszonej (GP), w ramach realizacji Trasy
Kaszubskiej i Obwodnicy Metropolitalnej. Poprowadzenie gtownej osi komunikacyjnej Gdarisk - Lebork w
$ladzie tzw. planowanej Trasy Kaszubskiej,

- planowane podtaczenie DW2119 do planowanej Obwodnicy Zukowa i w dalszej czesci do DK20 w klasie
drogi gtéwnej (G), w ramach realizacji Obwodnicy Zukowa - poprowadzenie gtownej osi komunikacyjnej
Gdanisk - Kartuzy Obwodnica Zukowa z pominieciem centrum miasta Zukowa,

- planowany facznik Miszewo - Rebiechowo, ktory jest niezbedny w zwigzku z intensywnym rozwojem

budownictwa mieszkalnego na terenie wsi Banino. Przejmie on role ,matej obwodnicy Banina”, taczac Obwodnice

Metropolitalng w wezle Miszewko z terenem w rejonie Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy. Wskazane
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przejecie kategorii drogi powiatowej nr 1901. Planowana droga na parametrach klasy drogi zbiorczej wiacza sie w
planowany uktad drog zbiorczych w granicach Miasta Gdanska.

W 2009 r. gmina Zukowo opracowata ,Koncepcje zwiekszenia i wykorzystania potencjatu rozwojowego gminy
Zukowo poprzez budowe szlakéw rowerowych wraz z infrastrukturg”, ktora okresla potencjalne kierunki dziatar
dotyczacych rozwoju infrastruktury rowerowej. Poza ww. szlakami rowerowymi przewiduje sie wytyczenie i
realizacje nowej trasy rowerowej we wschodniej czesci gminy, prowadzacej z Nowego Swiata przez m.in.
Barniewice, Rebiechowo, Czaple, Lezno, Sulmin, Niestepowo, PrzyjazA, Glincz, Otomino, do Zukowa. Trasa
prowadzi¢ powinna przez atrakcyjne krajobrazowo i interesujace kulturowo miejsca w gminie, i przewidywac
rozbudowane szlaki w potudniowej i potudniowo-zachodniej czeéci gminy, w rejonie Zukowa, Glincza, Babiego
Do6u, Rutek, Borkowa i Jaru Raduni. Trasa powinna taczy¢ sie z trasami rowerowymi na obszarach gmin
sgsiednich oraz z miedzyregionalng i regionalng trase rowerowa.
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Rys.4 — Kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
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Rys.5 — Kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo — szczeg6t obwodnicy Zukowa

4.3 Ustalenia miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego m. Glincz

Niniejsza inwestycja budowy potaczenia drogi wojewodzkiej nr 211 z Obwodnica Metropolitalna jest
zgodna z ustaleniami okreslonymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego dla czesci wsi
Glincz w gminie Zukowo - 2017,

Uchwatg XXXV1/392/2017 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia 7 marca 2017r. przyjeta miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego dla czesci wsi Glincz, w rejonie ulicy Swierkowej, gmina Zukowo.
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Rys.6 — rysunek mpzp m. Glincz
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Niniejszy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zawiera ustalenia dotyczace przebiegu niniejszej
inwestycji pomiedzy DW211 a weztem Glincz.

Ustalenia dla gléwnej drogi publicznej o symbolu 01KDG o powierzchni 0,39ha:

1) obowigzuje szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajgcych zgodnie z rysunkiem planu, tj. 25m,

2) fragment terenu 01KDG znajduje sie na Obszarze Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni, w zwigzku z
powyzszym planowane inwestycje winny by¢ zgodne z Uchwatg Nr 1161/XLVII/10 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 28.04.2010r. w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu w wojewodztwie pomorskim
(Dz. Urz. Woj. Pom. z 2010r. Nr 80, poz. 1455),

3) do czasu realizacji drogi obowigzuja na jej terenie ustalenia jak dla terendw 1PG/MN i 2PG/MN z wytgczeniem

mozliwosci realizacji zabudowy.

Na terenie inwestycji wystepuje czynne kopalnia kruszyw w eksploatacji przez PPHU GABREX. Koncesja
jest wazna do 31.12.2022 r. Po zamknieciu kopalni przewiduje sie na jej terenie realizacje zabudowy
mieszkaniowej.

4.4 Koncepcja przebiegu potaczen drogowych do weztéw Obwodnicy Metropolitalnej
Tréjmiasta

Niniejsza inwestycja budowy potaczenia drogi wojewodzkiej nr 211 z Obwodnica Metropolitalna jest
zgodna z ustaleniami okreslonymi w dokumencie ,,Koncepcja przebiegu potaczen drogowych do weztéw
Obwodnicy Metropolitalnej” opracowanej przez Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego w lipcu 2018 r.

W/w dokumentacja zawiera nastepujace ustalenia odnosnie obwodnicy Zukowa.

Przebieg Obwodnicy Zukowa

Uzupetnieniem dla Obwodnicy Metropolitainej Tréjmiasta jest Obwodnica Zukowa. Dlugo$¢ tego odcinka
obwodnicy wynosi¢ bedzie 7,73 km. | tak:

1)  trasa obwodnicy bedzie miata swdj poczatek w km 1+167,60 na skrzyzowaniu z drogg nr 20 z wykorzystaniem
wezta ,Glincz”; dalej kontynuujac swoj przebieg w kierunku potudniowo — wschodnim;

2)  po ok. 2 km, trasa zmieni przebieg na pdtnocny omijajac miejscowos$¢ Przyjazn po jej poinocnej stronie; 0Z
taczy sie z OMT na w weZle ,Zukowo”;

3) wkm 6+210 trasa obwodnicy bedzie przecinata sig z linig kolejowa, stad planowana jest realizacja estakady
ES-4 o dtugo$ci 600m; dalej, trasa zmieni swoj przebieg w kierunku pétnocno — wschodnim przecinajac linie
energetyczng WN 2x400 kV oraz droge powiatowg nr 10257, ktéra planowana jest do przetozenia na dtugosci
ok. 554 m wzdtuz trasy OZ;
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4) na dalszym odcinku OZ kontynuuje swéj przebieg nad droga powiatowa nr 10258, dalej przetnie Obszar
Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni wraz z rzekg Radunia w km 7+612 - na tym fragmencie, zaplanowano
estakade ES-6 o dtugosci 300 m;

5)  nakoncowym odcinku obwodnica zostanie wigczona w droge nr 7, przechodzac z przekroju dwujezdniowego
do przekroju jezdniowego; na tym odcinku zaproponowany zostat rowniez wezet ,Lniska”.

Projektowane wezly drogowe, na OZ stanowia;

- km 1+188 — wezet ,Glincz” z droga nr 20 klasy GP;
- km 5+242 — wezet ,Zukowo” z OMT klasy S;
- km 7+904 — wezet Lniska” z droga nr 7 klasy GP.

Dla Obwodnicy Zukowa przyjete zostaty nastepujace parametry techniczne:

klasa drogi glowna ruchu przyspieszonego GP

predkosc projektowa 100 km/h

predkosé miarodajna 110 km/h

przekroj poprzeczny 1x2 na odcinku Lniska - wezet Zukowo, 2x2 na odcinku
wezel Zukowo - Glincz

szerokosc jezdni 70m

szerokosc pasa dzielacego 50m

kategoria ruchu KR &

dopuszczalny nacisk 115 kN/os

skrajnia pionowa 47 m

Proponowane uzupetnienia uktadu drogowego

Analiza wptywu planowanej Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta oraz Obwodnicy Zukowa na strukture
przestrzenng sieci drogowej oraz funkcje jej poszczegdlnych elementdéw wskazuje na potrzebe uzupetnienia uktadu
o0 3 dodatkowe elementy o charakterze obwodnicowym:

1) budowe nowego potaczenia od wezla ,Wysoka” na Obwodnicy Zachodniej Trojmiasta do wezia
,Chwaszczyno” na skrzyzowaniu Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta z Trasg Kaszubskg S6 jako nowy
przebieg drogi nr 218 zwany dalej obwodnicg ,Nowa Kielnienska”; celem budowy tego potaczenia jest
podniesienie jego sprawnosci i przejecie ruchu tranzytowego przechodzacego obecnie ul. Kielnienska w
Gdansku;

2)  budowe nowego potaczenia od Portu Lotniczego Gdansk z Obwodnicg Metropolitalng Tréjmiasta do wezet
,Miszewo” na Obwodnicy Metropolitalnej Trémiasta jako przediuzanie drogi nr 472, zwane dalej obwodnicg
,Banino”; celem budowy tego potaczenia oprécz poprawy dostepnosci Portu Lotniczego Gdansk jest takze
usprawnienie potgczenia pomiedzy weztami drdg ekspresowych i przejecie ruchu tranzytowego z

miejscowosci Banino;
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5. PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO

Dla potrzeb inwestycji wykonano nowg prognoza ruchu. Zostata ona wykonana w oparciu o wyniki Generalnego
Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w roku 2020/21 oraz badania wiasne. Prognoze wykonano przy uzyciu
specjalistycznego oprogramowania firmy PTV Visum, na podstawie Krajowego Modelu Ruchu udostepnionego
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w horyzoncie czasowym do roku 2047 z uwzglednieniem lat
posrednich 2027, 2032 i 2037 r.

Tabela - Wyniki pomiaru GPR 2020/21 w lokalizacji przedmiotowej inwestycji

SDRR Rodzajowa struktura ruchu pojazddw silnikowych
Hr pa). Sam. Lekkie sam. | Sam. ciezarowe o
puniktu dN[ . MNazwa odcinka S’I,""'L Motocykle | osob., ciggarowe bez z Autobusy Clqg_nlkl SORR
o rogi ogélem mikeob (dostawcze) rolnicze | rowery
pomiar, usy przycz. | przyez.
pojJdebe
EGIERTOWO /UL KARTUSKA
70411 | DK20 (DW224) - ZUKOWO /UL 12284 78 10312 1031 1685 609 44 25 12
GDANSKA (DW211)/
ZUKOWO PRZEJSCIE: UL.
70415 | DK20 GDANSKA (DW211) - UL 28243 197 23846 2440 516 1080 148 16 17
GDANSKA (DK7Y

ZUKOWQO fUL. GDANSKA

70416 | DK20 | (DKT) - CHWASZCZYNO UL, | 17 218 110 14124 1848 488 563 74 1 18
OLIWSKA (DW218Y

ZUKOWO UL GDYMSKA

10414 DKT (DK20) - GDANSK GR. 20600 17 17 450 1714 397 ar2 B 15 16
MIASTAS

KARTUZY [RONDO ARMII

22407 | Dw21 KRAJOWEJ (DW224)/ - 13740 110 11522 1332 314 398 61 3
ZUKOWO DK200

zrodho- Generalna Dyrekeja Drog Krajowych 1 Aufostrad
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Rysunek 2 - Prognoza ruchu — wariant bezinwestycyjny 2047

Y
18800

DK7

S 7 (OMT)

Wyniki prognozy ruchu dla nowego odcinka drogi, stanowigcym obwodnice Zukowa, faczacego DW 211
z projektowanym weztem Glincz (stanowigcym cze$¢ tacznika do przysztej Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta)
wskazujg na nastepujace natezenia SDRR:

1) prognoza 2027:

- odc. DW211 Kartuzy - tacznik DW211: 11 900 poj./dobe

- odc. Lacznik DW211: 10 500 poj./dobe

- odc. DW211 tacznik DW211 — Zukowo: 3 200 poj./dobe

2) prognoza 2032:

- odc. DW211 Kartuzy — tacznik DW211: 12 700 poj./dobe

- odc. Lacznik DW211: 11 500 poj./dobe

- odc. DW211 tacznik DW211 — Zukowo: 3 300 poj./dobe

3) prognoza 2037:
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- odc. DW211 Kartuzy — tacznik DW211: 13 300 poj./dobe

- odc. Lacznik DW211: 12 000 poj./dobe

- odc. DW211 tacznik DW211 — Zukowo: 3 400 poj./dobe

4) prognoza 2047:

- odc. DW211 Kartuzy — tacznik DW211: 14 500 poj./dobe

- odc. Lacznik DW211: 12 700 poj./dobe

- odc. DW211 tacznik DW211 — Zukowo: 3 300 poj./dobe
Prognozowany udziat pojazdéw ciezkich ksztattuje si¢ na poziomie ok 7-10 % pojazdéow ogdtem w
kazdym roku prognozy, a najwieksza warto$¢ osigga w roku 2047 na odcinku DW211 tacznik DW211 -
Zukowo — 10 %.

Rysunek 3 - Prognoza ruchu — wariant inwestycyjny 2047

.....

61500

S 7 (OMT
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Rysunek 4 - Prognoza ruchu — rozktad ruchu — wezet Glincz i skrzyzowanie DW211 — 2047r. Poj/h

DW 211 &

Wykonano analize przepustowosci drogi gtéwnej, tacznic, wjazddw na droge gtéwna oraz skrzyzowan z DK20
i DW211. Zalecany poziom swobody ruchu dla nowoprojektowanych drog wynosi w obszarze aglomeraciji D, co
jest spetione dla wszystkich warto$ci na obu wjazdach. Na przedmiotowym odcinku prognozuje sie w 2050 roku
najwyzszy poziom swobody ruchu PSR A, B oraz C. Analiza przepustowosci nowego odcinka drogi nie wskazuje
zatem na problemy w ptynnosci ruchu w badanym horyzoncie czasowym. W przypadku skrzyzowan obliczenia
przepustowos$ci nie wskazuja na przekroczenie przepustowosci rond. Prognozowane warunki ruchu ksztattuja sie
na najwyzszym poziomie — PSR I.
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6. STAN PROJEKTOWANY

6.1 Zatozenia projektowe

Na podstawie opisu przedmiotu zamoéwienia oraz ustalern dokumentéw planistycznych przyjeto nastepujace
parametry techniczne projektowanych drég:

Projektowana droga wojewodzka :

- klasa techniczna - droga gtéwna G

- predko$¢ projektowa: - 70 km/h (mozliwo$¢ obnizenia do 50km/h) *
- predkos$¢ miarodajna: - 90 km/h (mozliwo$¢ obnizenia do 70km/h) *
- min promien tuku poziomego dla Vm - 90km/h - R500m (6% przechytka)

dla Vm - 80 km/h - 350m (6% przechytka)
dla Vm - 70 km/h - 250m (6% przechytka)

- ilo$¢ jezdni -1

- ilo$¢ pasdw ruchu -1x2

- szerokosS¢ jezdni -70m

- dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$
- skrajnia pionowa -4,70m

- kategoria ruchu -KR 4

(*) Podaje sie parametry drogi wg zaméwienia i wg Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Wprowadzenie w zycie 20 wrzesnia
2022 . nowego rozporzadzenie Ministra Infrastruktury uniewaznito te parametry ale z powodu nie opublikowania przez Ministra

Infrastruktury nowych wytycznych projektowych pozostawiono dotychczasowe parametry w tej fazie projektu STES.

6.2 Proponowane warianty zadania inwestycyjnego i ich uwarunkowania

Dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego zaproponowano do wstepnej analizy projektowej pie¢ wariantéw
przebiegu trasy, w tym wariant zerowy:

e  Wariant W0 — ,bezinwestycyjny” - przebieg trasy po istniejacym $ladzie drogi wojewddzkiej DW211 do m.
Zukowo.
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Kartuski
Gmina
Zukowo

g | g .
Lol et

1l
H g 1

ARSTS N

wariant W1

wariant W2
wariant W3

wariant W4

e  Wariant W1.1 (czerwony) - Poczatek projektowanego wydtuzenie potudniowej obwodnicy Zukowa
przyjeto ok. km 1+600 projektowanej obwodnicy w ramach inwestycji GDDKIA. Dtugo$¢ projektowanego
odcinka drogi wojewodzkiej wynosi okoto 1,57km. Zakres inwestycji obejmuje budowe petnego wezta
,Glincz” typu symetryczna ,harfa” z budowa brakujgcych facznic i turbinowego ronda na skrzyzowaniu
tacznic wezta z DK20 i z drogg gminng 157039G do m. PrzyjazA. W miejscu przeciecia DK20 projektowany
jest wiadukt drogowy WD-1 o szeroko$ci uwzgledniajacej oba pasy obwodnicy jak i pasy wiaczenie i
wytaczenia na wezle. Wiadukt projektowany jest na rzednej ok. 173,50m. Na obszarze wezta nastepuje
zmiana przekroju projektowanej drogi z przekroju 2x2 na przekréj 1x2.

Trasowani projektowanego odcinka drogi pomiedzy weztem ,Glincz’ a drogg DW211 jest zgodne z
przebiegiem ustalonym w :
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- Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 ;
- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo - 2019 .
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Glincz - uchwata XXXV1/392/2017 r. z 7.03.2017r.

Parametry geometryczne trasy spetniajg wymagania techniczne dla drogi klasy G dla Vm-90 km/h (tuki R
min 800m).

Projektowany odcinek drogi od km 0+550 do km 0+780 przecina kopalnie kruszyw w eksploatacji przez
PPHU GABREX. Koncesja jest wazna do 31.12.2022 r. Po zamknigciu kopalni przewiduje sie na jej terenie
realizacje zabudowy mieszkaniowej. Minimalna rzedna terenu wyrobiska na obszarze kopalni - 138,00m.
Wkm 0+850 — 0+980 trasa przecina jar rzeki Radunia i obszar chronionego krajobrazu obiektem mostowym
M-1 na wysokos$ci ok. 26 m nad lustrem wody (130 m n.p.m.). Zapisy mpzp nie dopuszczajg lokalizaci
przyczotkédw mostu na skarpach jaru Raduni co wymusza budowe mostu MD1 dtugosci ok 182m. W km
1+050 -projektowana droga przecina linie kolejowe LK201 i LK 229 wiaduktem drogowym WD-2 dtugosci
ok. 87m na rzednej ok. 158,30 m. Wiadukt przechodzi takze nad droga lokalng projektowang w ramach
inwestycji PKP PLK. Na odcinku od terenu kolejowego do DW211 trasa przebiega przez dziatki rolnicze.
Oddziatywanie akustyczne trasy na teren przylegly jest ograniczone przez skarpy wykopowe a miejscu
ich braku przez zielony wat ziemny. W km 1+562 projektowane jest skrzyzowanie typu rondo na potaczeniu
projektowanego odcinka drogi z DW211 na rzednej ok 165,00 m. Obstuga nieruchomosci Kartuska 53/ 55
jest planowana wyjatkowo bezposrednio z projektowanej trasy przez zjazd indywidualny.

e Wariant W1.2 (czerwony) — Poczatek projektowanego wydtuzenie potudniowej obwodnicy Zukowa przyjeto
ok. km 1+600 projektowanej obwodnicy w ramach inwestycji GDDKIA. Dtugo$¢ projektowanego odcinka
drogi wojewodzkiej wynosi okoto 1,57km. Zakres inwestycji obejmuje budowe petnego wezta ,Glincz” ale
w tym wariancie typu niesymetryczna ,harfa’ z budowa brakujgcych tacznic na terenie kopalni kruszyw
PPHU GABREX. Obejmuje takze budowe turbinowego ronda na skrzyzowaniu tacznic wezta z DK20 i z
drogg gminng 157039G do m. PrzyjazA. W miejscu przeciecia z DK20 projektowane sg 2 wiadukty drogowy
WD-1 i WD-2 dla obu jezdni drogi wojewddzkiej. Projektowane sg one na rzednej ok. 173,50 m. Za
obszarem wezta nastepuje zmiana przekroju projektowanej drogi z przekroju 2x2 na przekrdj 1x2. Pozostaty
zakres inwestycji jest zgodny z wariantem W.1.1.

e Wariant W2 (pomaraficzowy) — Poczatek projektowanego wydtuzenie potudniowej obwodnicy Zukowa
przyjeto ok. km 1+600 projektowanej obwodnicy w ramach inwestycji GDDKIA. Dtugo$¢ projektowanego
odcinka drogi wojewodzkiej wynosi okoto 1,57 km. Zakres inwestycji obejmuje budowe petnego wezta
,Glincz” typu niesymetryczna ,harfa” z budowa brakujgcych fgcznic i turbinowego ronda na skrzyzowaniu
tacznic wezta z DK20 i z drogg gminng 157039G do m. Przyjazh. W odréznieniu od wariantu W1.1
dodatkowe facznice weztg projektowane sg z wykorzystaniem terenu kopalni kruszyw i na terenie do niej
przylegtym jak w wariancie W 1.2. W miejscu przecigcia z DK20 projektowane sg 2 wiadukty drogowy WD-
11 WD-2 dla obu jezdni drogi wojewddzkiej. Projektowane sg one na rzednej ok. 173,50 m. Za obszarem
wezta nastepuje zmiana przekroju projektowanej drogi z przekroju 2x2 na przekroj 1x2.

Trasowanie projektowanego odcinka drogi pomiedzy weztem ,Glincz” a droga DW211 jest w cze$ci zgodna
lub cze$ciowo skorygowana z przebiegiem ustalonym w :
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- Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 ;
- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo - 2019 .
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Glincz - uchwata XXXV1/392/2017 r. z 7.03.2017r.

Parametry geometryczne trasy spetniajg wymagania techniczne dla drogi klasy G dla Vm-90 km/h (tuki
min R- 800 bez uwzglednienia wlotu na rondo).

Projektowany odcinek drogi od km 0+550 do km 0+780 przecina kopalnie kruszyw w eksploatacji przez
PPHU GABREX. Koncesja jest wazna do 31.12.2022 r. Po zamknigciu kopalni przewiduje sie na jej terenie
realizacje zabudowy mieszkaniowej. Minimalna rzedna terenu wyrobiska na obszarze kopalni - 138,00 m.
Wkm 0+820 — 1+000 trasa przecina jar rzeki Radunia i obszar chronionego krajobrazu obiektem mostowym
MD1 na wysokosci ok.25m nad lustrem wody (130m npm). Zapisy mpzp nie dopuszczajg lokalizacji
przycz6tkdw mostu na skarpach jaru Raduni co wymusza budowe mostu dtugosci ok 242m. Dtugo$é
obiektu bedzie dtuzsza niz w wariancie W-1.11 W 1.2 z uwagi na przeciecie jaru Raduni pod katem.

W km 1+080 projektowana droga przecina linie kolejowe LK201 i LK 229 wiaduktem drogowym WD-2 na
rzednej ok. 158,00 m. Wiadukt drogowy w tym wariancie bedzie dtuzy niz w wariancie W-1 (ok 110m) z
uwagi na przecigcie terenu kolejowego w miejscu rozejscia sie linii kolejowych i przejscie przez nowy drugi
tor LK201.. Uwarunkowania wysokosciowe trasowanie drogi w tym wariancie wymusza przecigcie ciggtosci
projektowanej przez PKP PLK drogi lokalnej lub zmiane jej lokalizacji. Na odcinku od terenu kolejowego
do DW211 trasa przebiega przez dziatki rolnicze w oddaleniu od zabudowy w celu minimalizowanie
oddziatywania akustycznego... W km 1+572 projektowane jest skrzyzowanie typu rondo na potgczeniu
projektowanego odcinka drogi z DW211 na rzednej ok 155,00 m.

e  Wariant W3 (26tty) — Poczatek projektowanego wydtuzenie potudniowej obwodnicy Zukowa przyjeto ok.
km 1+600 projektowanej obwodnicy w ramach inwestycji GDDKIA. Dlugo$¢ projektowanego odcinka drogi
wojewddzkiej wynosi okoto 1,77km. Zakres inwestycji obejmuje budowe petnego wezta ,Glincz” typu
niesymetryczna ,harfa’ z budowg brakujacych tacznic i dwupasowego (lub turbinowego) ronda na
skrzyzowaniu tacznic wezta z DK20 i z drogg gminng 157039G do m. Przyjazi. W odr6znieniu od wariantu
W1 dodatkowe tacznice weztg projektowane sg z wykorzystaniem terenu kopalni kruszyw i na terenie do
niej przyleglym. W miejscu przeciecia z DK20 projektowane sg 2 wiadukty drogowy WD-1 i WD-2 dla obu
jezdni drogi wojewodzkiej. Projektowane sg one na rzednej ok. 173,50 m. Za obszarem wezta nastepuje
zmiana przekroju projektowanej drogi z przekroju 2x2 na przekroéj 1x2.

Trasowani projektowanego odcinka drogi pomiedzy weztem ,Glincz” a drogg DW211 jest w cze$ci zgodna
lub czeSciowo skorygowana z przebiegiem ustalonym w :

- Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 ;

- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo - 2019 r.

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Glincz - uchwata XXXV1/392/2017 r. z 7.03.2017r.

Parametry geometryczne trasy spetniajg wymagania techniczne dla drogi klasy G dla Vm-70 km/h (tuk min
R - 300m). Zastosowano takze tuku R-100m na wlocie na skrzyzowanie.

Projektowany odcinek drogi od km 0+550 do km 0+780 przecina kopalnie kruszyw w eksploatacji przez
PPHU GABREX. Koncesja jest wazna do 31.12.2022 r. Po zamknigciu kopalni przewiduije sie na jej terenie
realizacje zabudowy mieszkaniowej. Minimalna rzedna terenu wyrobiska na obszarze kopalni - 138,00 m.
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Wkm 0+800 — 1+020 trasa przecina jar rzeki Radunia i obszar chronionego krajobrazu obiektem mostowym
M-1 na wysokosci ok.25m nad lustrem wody (130m npm). Zapisy mpzp nie dopuszczajg, lokalizacji
przyczotkédw mostu na skarpach jaru Raduni co moze wymusza budowe mostu MD-1 dtugo$ci ok 242m.
Dtugo$¢ obiektu bedzie dtuzsza niz w wariancie W1.1i W1.2 z uwagi na przecigcie jaru Raduni pod katem.
W km 1+080 projektowana droga przecina linie kolejowe LK201 i LK 229 wiaduktem drogowym WD-2 na
rzednej ok. 158,00 m. Wiadukt drogowy w tym wariancie bedzie dtuzy niz w wariancie W-1.1 (ok 111m) z
uwagi na przeciecie terenu kolejowego w miejscu rozejscia sie linii kolejowych. Uwarunkowania
wysokos$ciowe trasowanie drogi w tym wariancie wymusza przecigcie ciggtosci projektowanej przez PKP
PLK drogi lokalnej lub zmiane jej lokalizacji.

Na odcinku od terenu kolejowego do DW211 trasa przebiega przez dziatki rolnicze wzdtuz terenu
kolejowego.. W km 1+700 projektowane jest skrzyzowanie typu rondo na potaczeniu projektowanego
odcinka drogi z DW211 w rejonie przystanku PKM Borkowo - na rzednej ok 146,00 m. Do rozwazenia jest
budowa dodatkowego wlotu na rondo celem obstugi planowanego wezta przesiadkowego przy PKM
Borkowo. Budowa ronda na skrzyzowaniu z DW211 i ul. LeSng wymagaé bedzie zajecia posesji na
dziatkach 95/5 , 95/6 i 98/6.

e  Wariant W4 (cyan) — Poczatek projektowanego wydtuzenie potudniowej obwodnicy Zukowa przyjeto ok.
km 1+600 projektowanej obwodnicy w ramach inwestycji GDDKIA. Dlugo$¢ projektowanego odcinka drogi
wojewddzkiej wynosi okoto 1,75km. Zakres inwestycji obejmuje budowe peinego wezta ,Glincz” typu
symetryczna ,harfa” z budowg brakujacych tacznic i budowa turbinowego ronda na skrzyzowaniu facznic
wezta z DK20 i z drogg gminng 157039G do m.

W miejscu przeciecia DK20 projektowany jest wiadukt drogowy WD-1 o szerokosci uwzgledniajacej oba
pasy obwodnicy jak i pasy wiaczenie i wytgczenia na wezle. Wiadukt projektowany jest na rzednej ok.
173,50m. Na obszarze wezta nastepuje zmiana przekroju projektowanej drogi z przekroju 2x2 na przekroj
1x2.

Przebieg drogi w tym wariancie jest niezgodny z przebiegiem ustalonym w :

- Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 ;

- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo - 2019 r.

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Glincz - uchwata XXXV1/392/2017 r. z 7.03.2017r.

Parametry geometryczne trasy w tym wariancie spetniajg wymagania techniczne dla drogi klasy G dla Vm-
70 km/h (tuk min R - 300m).

Projektowany odcinek drogi od km 0+550 do km 0+780 przecina kopalnie kruszyw w eksploatacji przez
PPHU GABREX. Koncesja jest wazna do 31.12.2022 r. Po zamknigciu kopalni przewiduje sie na jej terenie
realizacje zabudowy mieszkaniowej. Minimalna rzedna terenu wyrobiska na obszarze kopalni - 138,00 m.
Wkm 0+800 — 1+020 trasa przecina jar rzeki Radunia i obszar chronionego krajobrazu obiektem mostowym
MD-1 na wysokosci ok.26m nad lustrem wody (130m npm). Zapisy mpzp nie dopuszczajg, lokalizacii
przyczotkdw mostu na skarpach jaru Raduni co powoduje budowe mostu MD-1 dtugo$ci ok 182m.

W km 1+100 - 1+180 projektowana droga przecina linie kolejowe LK201 i LK 229 wiaduktem drogowym
WD-2 na rzednej ok. 160,50 m dtugosci ok. 144m.  Wiadukt ten projektowany jest takze nad dwoma
drogami lokalnymi / dojazdowymi realizowanymi w ramach inwestycji PKP PLK

Skarpa przylegta do terenu kolejowego jest na wysokosci 164 m n.p.m.
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Na odcinku od terenu kolejowego do terendw zaktadu produkcyjnego LONZA — NATA trasa przebiega przez
zalesiony teren rekreacyjny na ktorym sg zlokalizowane domki rekreacyjne. Wszystkie te domki sg
opuszczone i sg zdewastowane.

Od km 1+400 do projektowanego skrzyzowania typu rondo na potaczeniu z droga DW211 nowy odcinek
drogi trasowany jest przez niezagospodarowany teren lub teren zielony potozony na terenie zaktadu
produkcyjnego LONZA — NATA i Centrum napraw pojazdow. Zaktada sie wykorzystanie istniejgcego wjazdu
do zaktadu NATA w celu budowy wlotu na projektowane rondo. Realizacja tego wariantu wymusza¢ bedzie
wykonanie w ramach inwestycji nowego wjazdu na teren zaktadu. Zakres ingerencji projektowanej drogi w
zagospodarowanie terenu przylegtego bedzie zminimalizowane poprzez stosowanie muréw oporowych.

6.3 Projektowane obiekty inzynierskie

Zaprojektowano nastepujace rodzaje obiektdw inzynierskich:
e wiadukty drogowe w ciggu drogi gtownej — WD
e most nad rzekg Radunig - MD
e przepusty ramowe
e  przepusty rurowe
e Sciany oporowe

Rodzaj konstrukcji no$nej obiektow zwigzany jest z charakterem i wymiarami przeszkody, rozpieto$cig przeset,
katem skrzyzowania, przebiegiem niwelety.

Wszystkie obiekty zaprojektowano na klase | wedtug modelu LM1 oraz klase MLC dla pojazdéw kotowych 150/100
i dla pojazdéw gasienicowych 120/80 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej.

Dla wiaduktéw drogowych zostata zachowana skrajnia drogowa zgodnie z § 80 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury 1 z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisdéw techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych:

Wiadukty drogowe nad droga krajowa nr 20 — zaprojektowano o schemacie ramy jednoprzestowe;.

Ustréj nosny to konstrukcja zespolona: dzwigary stalowe HL1100R zespolona z piytg zelbetowg o grubosci
minimum 24cm. W przekroju poprzecznym ustawiono 5 dzwigaréw w rozstawie co 2,20 m. Wsporniki zewnetrzne
piyty o diugosci 1.60m. Dzwigary potaczono z przyczdtkami zelbetowymi z uciagleniem. Krawedzie obiektow
dostosowano do osi niwelety drogi w planie i w profilu. Podpory zaprojektowano jako Zelbetowe, masywne ze
skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi potaczonymi monolityczne z korpusem i fundamentem. Przyczotki
posadowiono bezposredni na gruncie, na warstwie betonu podbudowy C8/10 grubosci 10 cm.

Most nad rzeka i jarem Raduni — obiekt Zelbetowy tukowy - zaprojektowano w schemacie belki ciggtej
wieloprzestowej. W przekroju poprzecznym dwa dzwigary sprezone o statej wysokoSci potgczono piytg
o0 minimalnej grubo$ci 0,35 m. Ustréj no$ny podparto na filarach dwustupowych. Filary dla przeset nad rzekg oparto
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na fuku, dla przeset poza nurtem rzeki na fawie fundamentowej. Konstrukcja tuku sktada sie z dwoch dzwigarow w
ksztalcie fuku parabolicznego o statym przekroju poprzecznym. Oparcie tuku na przyczétkach zaprojektowano jako
przegubowe.

Wiadukty nad terenem kolejowym - zaprojektowano o schemacie belki ciggtej trzyprzestowej. Ustréj nosny to
konstrukcja zespolona: dzwigary stalowe zespolono z ptytg zelbetowg 0 grubosci minimum 24cm. Ustréj nosny to
konstrukcja zespolona: dzwigary stalowe HL1100R zespolono z plytg zelbetowg o grubosci minimum 24cm. W
przekroju poprzecznym ustawiono 5 dzwigarow w rozstawie co 2,20 m. Wsporniki zewnetrzne piyty o dtugosci
1.60m. Dzwigary nad podporami potaczono poprzecznicami zelbetowymi z uciggleniem nad filarami. Przesta oparto
na podporach za po$rednictwem fozysk soczewkowych. Krawedzie obiektéw dostosowano do osi niwelety drogi w
planie i w profilu. Podpory zaprojektowano jako Zelbetowe, filar jako trzystupowy o $rednicy stupdéw d1,20 m,
posadowionych na wspolnym fundamencie, przyczdtki jako masywne ze skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi
potaczonymi monolityczne z korpusem i fundamentem. Podpory posadowiono bezpo$redni na gruncie, na warstwie
betonu podbudowy C8/10 grubosci 10 cm.

Przepusty ramowe - Cze$¢ przelotowa przepustéw bedzie wykonana z prefabrykowanych elementéw
zelbetowych typu ramowego S200x200x99 o wymiarach przekroju w $wietle 2,00 x 2,00 m. Nad wlotem i wylotem
projektuje sie oczep ,na mokro” z betonu C30/37. Od strony wlotu i wylotu nasyp zostanie ograniczony skrzydtami
rozchylonymi pod katem 45° od osi przepustu, zelbetowymi, prefabrykowanymi, oddylatowanymi od czesci
przelotowej z C30/37.

Przepusty rurowe - Projektuje sie przepusty z rur z zywic poliestrowych CC-GRP, wzmachianych widknem
szklanym, produkowanych metoda odlewania od$rodkowego, wykonane w wykopie otwartym. Spadek przepustow
zostanie  dostosowany do rzednych rowdw i bedzie wynosit minimum 0,5%. Na wlocie
i wylocie rury przepustéw zostang $ciete, w dostosowaniu do nasypow .

$ciany oporowe - W celu ograniczenia zajetosci terenu zaprojektowana $ciany oporowe. Sciany oporowe wpisano
w projektowany uktad drogowy w planie i w profilu. Krawedzie odniesiono od osi drogi. Sciany oporowe projektuje
sie 0 konstrukcji z gruntu zbrojonego geosiatkami z oblicowaniem z prefabrykowanych bloczkéw betonowych
zwieficzonych kapa zelbetowa. Sciany zostaty posadowione na fawie zelbetonowej C25/30 wykonanej na
gteboko$ci minimum 1,0m ponizej poziomu terenu zgodnie z systemem producenta.
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Tabela 1. Wykaz projektowanych obiektdw inZynieryinych dla wariantu W1.1

s | = E | g
§ E 8| & i é 2 %
Lp.| Nazwa obiektu kilometraz Przeszkoda rodzaj konstrukcji g%a -§ E- 2§ g £3 e
§85 5| #§5 3% | ¢
iz | E| & |2 g
o ; [km] i [mi[mm] | [] [m] [m] [m]
WARIANT 1.1
1 Przepust ciek rama 2elbetowa typu "S" 2x2 0 - 18.00 -
2 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 252 90 - 18.00 -
3 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 2x2 a0 - 14.00 -
4 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 252 90 - 51.00 -
5 | Wiadukt drogowy WD1 DK20 ramowy na belkach stalowych - 80 35.00 3640 2155
6 Most drogowy M1 rz. Radunia zelbetowy lukowy - 90 30+120+30 18210 12.05
7 | Wiadukt drogowy WD2 Lm{}r;g':“w na belkach stalowych ; 66 | 243824 | 8700 12.05
8 Przepusty - odwodnienie rurowa ¢ 1000 90 - 50.00 -
9 Sciana oporowa teren przylegty $ciana z gruntu zbrojonego - 66.50
10 Sciana oporowa feren przylegly ciana Z gruntu zbrojonego - 66.50
Zrédto: Opracowanie whasne
Tabela 2. Wykaz projektowanych obiekiow inzynieryinych dla wariantu Wi.2
x5 | = T | 2
i f 27 [, ¢
Lp.| Nazwa obiektu kilometraz Przeszkoda rodzaj konstrukcji g2 E E =5 § £ § @
225 | ¢ | €& | 8% g
$3 02| 8 |2 | 3
i ; [km] i [ml[mm] | [] [m] [m] [m]
WARIANT 1.2
1 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 2 90 - 18.00 -
2 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 2 90 - 18.00 -
3 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 22 90 - 14.00 -
4 Przepust ciek rama Zelbetowa typu "S" 2 90 - 51.00 -
5 | Wiadukt drogowy WD DK20 ramowy na belkach stalowych - 80 35 36.40 2405
6 Most drogowy M1 1z. Radunia zelbetowy tukowy - 90 30+120+30 18210 12.05
7 | Wiadukt drogowy WD2 LK201 + PKM+droga na belkach stalowych - 66 24+38+24 87.00 12.05
8 Przepusty odwodnienie rurowa $ 1000 90 - 50.00 -
9 Sciana oporowa teren przylegly Sciana z gruntu zbrojonego - 66.50
10 Sciana oporowa teren przylegly Sciana z gruntu zbrojonego - 66.50
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Tabela 3. Wykaz projektowanych obiektow inzynieryinych dla wariantu W2
—_ =
g = = =
g % 5 " H g
°28 23 28 E
Lp. Nazwa obiektu kilometraz Przeszkoda rodzaj konstrukcji 82 -§ 1 2§ e .E i ;§ @
225 = ] e
&= w =g s
22 | = g |2 8
= [km] = [m}[mm] | [] [m] [m] [m]
WARIANT 2
1 Przepust ciek rama zelbetowa typu "S" 2x2 90 - 5400 -
s ramowy na belkach )
2 | Wiadukt drogowy WD1 DK20 stalowych 90 35 36.40 24.05
3 Most drogowy M1 rz. Radunia zelbetowy lukowy - 90 | 15+30+150+30+15| 24210 12.05
4 | Wiadukt drogowy WD2 LK201 + PKM +droga na belkach stalowych - 80 30+40+30 101.00 12.05
5 Przepusty odwodnienie rurowa & 1000 90 - 180.00 -
6 Sciana oporowa teren przylegly Sciana Z gruntu zbrojonego - 79.60 -
7 Sciana oporowa teren przylegly ciana Z gruntu zbrojonego - 7M.20 -
Zrodto: Opracowanie wiasne
Tabela 4 Wykaz projekiowanych obiektow inzynieryinych dla wariantu W3
— ]
o — N ‘E -
25 | § - H g
228 8 2z E
Lp.| Nazwa obiektu kilometraz Przeszkoda rodzaj konstrukcji g2 5| =5 SE9q g8
2£5| 3 g2 g8 2
o . = o
2z | ¥ g |2 g
w
- [km] - - [m}/[mm] | [] [m] [m] [m]
WARIANT 3
1 Przepust ciek rama zelbetowa typu "S" 2x2 90 - 51.00 -
: ramowy na belkach )
2 | Wiadukt drogowy WD1 DK20 stalowych 90 35 36.40 2405
3 Most drogowy M1 1z. Radunia zelbetowy lukowy - 90 | 15+30+150+30+15| 242.10 12.05
4 | Wiadukt drogowy WD2 LK201 + PKM +droga na belkach stalowych - 60 30+40+30 101.00 1205
5 Przepusty odwodnienie rurowa & 1000 90 - 180.00 -
6 Sciana oporowa teren przylegly Sciana z gruntu zbrojonego - - 79.60 -
7 Sciana oporowa teren przylegly sciana z gruntu zbrojonego - - 7M.20 -
Zrddto: Opracowanie wiasne
Tabela 5. Wykaz projektowanych obiektow inzynieryjnych dla wariantu W4
—_ =
oo K] 1‘! -
EE | § " H 3
228 3 8 232 E
Lp.| Nazwa obiektu kilometraz Przeszkoda rodzaj konstrukcji ge 5 E =5 S g s g &
225 8= £ g
R [ =g T
3z | F s |2 5
2 [km] 2 [m)f[mm] | [] [m] [m] [m]
WARIANT 4
1 Przepust ciek rama zelbetowa typu "S" 22 90 - 18.00
2 Przepust ciek rama zelbetowa typu "S" 22 90 - 18.00
3 Przepust ciek rama zelbetowa typu "S" 22 90 - 51.00 -
4 | Wiadukt drogowy WD DK20 ramowy na belkach stalowych 83 35 36.40 2155
5 Most drogowy M1 rz. Radunia Zelbetowy fukowy 90 15+150+15 182.10 12.05
6 | Wiadukt drogowy WD2 LK201 + PKM-droga na belkach stalowych 60 |20+30+329+30+30| 143.90 12.05
7 Przepusty odwodnienie rurowa $ 1000 | 90 - 180.00
8 Sciana oporowa teren przylegly Sciana z gruntu zbrojonego 7960 -
9 Sciana oporowa teren przylegly Sciana z gruntu zbrojonego 71.20 -
10 Sciana oporowa teren przylegly Sciana z gruntu zbrojonego 265.00 -
1 Sciana oporowa teren przylegly 5ciana z gruntu zbrojonego 267.00 -

Zrddto: Opracowanie wiasne
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Urzadzenia bezpieczenstwa - Krawedzie wiaduktdw i mostu zabezpieczono balustradg ze stali nierdzewnej typu
drogowego o wysokosci 1,10 m, ustawiong w odlegtosci 0,12 m od zewnetrznej krawedzi obiektu. Jezdnie od
chodnika dla obstugi oddzielajq bariery mostowe H2W3 o wysoko$ci 0,75 m osadzone w kapie chodnikowej,
ustawione jako przedtuzenie balustrad na dojazdach. Na obiekcie zostaty zaprojektowane ostony antyporazeniowe
pionowe o dtugosci minimum 4,0 m nad kazdym torem zelektryfikowanym.

W gzymsach $cian czotowych i skrzydet przepustéw osadzono balustrade o wysokosci 1,10 m z profili zamknigtych,
ze stali nierdzewnej. Balustrada skfada sie z pochwytu i trzech przeciggdw osadzonych na stupkach. Na kapach
gzymsow Scian oporowych zostanie osadzona balustrada ze stali nierdzewnej typu drogowego o wysokosci 1,10
m. Wszystkie balustrady zostang zabezpieczone przed korozjg przez malowanie proszkowe. Stopki stupkdéw
balustrad i barier zostang wykonane jako pochyte, dostosowane do spadku kapy.

Uszynienie wiaduktu na linig kolejowa. Wiadukt projektuje sie uszyni¢ systemem indywidualnym otwartym.
Obiekt uszyniony zostanie poprzez tyrystorowy zwiernik dwukierunkowy umieszczony w obudowie. Wymagane
jest, by rezystancja uziemienia obiektu nie byta mniejsza niz 2 Q. Jezeli rezystancja uziemienia obiektu jest wigksza
niz 30 Q nalezy wykona¢ dodatkowe uziemienie za pomocg pretéw ocynkowanych lub ze stali nierdzewne;.

Zlokalizowane na wiadukcie ostony przeciwporazeniowe nalezy wiaczy¢ do systemu uszynienia obiektu.

Zlokalizowane wzdtuz wiaduktu bariery drogowe nalezy potaczy¢ elektrycznie z ostonami przeciwporazeniowymi
za pomoca kabla. Niejednolite elementy bariery nalezy potaczy¢ elektrycznie wykonujac potaczenia wyréwnawcze
pomiedzy elementami przewodzacymi.

Zlokalizowane wzdtuz wiaduktu balustrady przewiduije sie potaczy¢ elektrycznie z ostonami przeciwporazeniowymi
za pomoca kabla. Niejednolite elementy barierki nalezy potaczy¢ elektrycznie wykonujac potaczenia wyréwnawcze
pomiedzy elementami przewodzacymi.

Uwarunkowania zwiazane z budowa obiektow.

Podpory mostu MD-1 zostaty zlokalizowane poza nurtem rzeki Raduni i wodami Zbiornika Rudki we wszystkich
wariantach. Obiekt zostat zaprojektowany tak by jego konstrukcja ( przesta i podpory ) nie powodowata utrudnien
w zasiegu wytworzonej przez pietrzenie cofki. Most to konstrukcja indywidualna i wymagaé bedzie opracowania
projektu technologicznego ktdry zapewni minimalng ingerencje w zbiornik wodny,

Konstrukcja wiaduktu drogowego nad terenem kolejowym zostata przyjeta tak by do minimum ograniczy¢
utrudnienia w ruchu kolejowym w trakcie budowy obiektu. Lokalizacja podpor w rejonie linii kolejowej pozwala na
ich budowe bez dlugotrwatych zamknie¢ torowych. Wymagane bedg kilku godzinne zamkniecia toru w celu
bezpiecznego zabicia Scianek szczelnych ograniczajacych wykop od strony toru. Konstrukcja przeset pozwala na
ich budowe bez dtuzszych utrudnien w ruchu kolejowym, kilkugodzinne zamkniecia ruchu kolejowego beda
wymagane dla ustawienia dzwigaréw stalowych dla przeset. Utozenie na dzwigarach ptyt deskowania traconego,
zbrojenia i betonowanie mogg odbywac si¢ przy czynnym ruchu kolejowym z ograniczeniem predkosci. Budowa
bedzie odbywac si¢ bez koniecznosci stosowania rusztowan statych ale z konicznoscig zastosowania ekrandw i
oston. Po stronie Wykonawcy robét lezy opracowanie projektu technologi robét ze szczegdlnym uwzglednieniem
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koniecznosci utrzymania ciggtosci ruchu kolejowego pod projektowanym obiektem i uzgodnienie go z PKP i
Zamawiajacym.

6.4 Infrastruktura techniczna w pasie drogowym zwigzana z droga

W zakresie infrastruktury technicznej zwigzanej z budowa, obstuga i utrzymaniem drogi zaplanowano nastepujace
sieci:
o elektroenergetyczne:
o oSwietlenie drogowe (wezet Glincz) i skrzyzowanie z DW211.
e kanat technologiczny o profilach KTu, KTP, wraz ze studniami kablowymi typu
SKR-2).
e odwodnienie:
o kanalizacja deszczowa grawitacyjna i ttoczna
o zbiorniki retencyjne
o pompownie wod opadowych

6.5 Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z droga

W zakresie infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzanej z droga przewidziano likwidacje kolizji z
sieciami pod- i naziemnymi. Dla wszystkich wariantéw przebiegu drogi gtéwnej wystepuja nastepujace typy kolizji
z sieciami infrastruktury techniczne;:

o teletechniczne: kablami miedzianymi doziemnymi, teletechnicznymi  kanalizacjami  kablowymi
z kablami miedzianymi i $wiattowodowymi, rurociggami kablowymi z kablami $wiattowodowymi, liniami
kablowymi napowietrznymi na podbudowie stupowej (stupy drewniane, stupy betonowe),

e elektroenergetyczne

o linie napowietrzne i kablowe nN
o linie napowietrzne i kablowe SN

e wodociggowe

e kanalizacja sanitarna

e kanalizacja deszczowa

o sie¢ gazowa

Tabela 6. Zestawienie kolizji z infrastrukturg techniczng niezwigzana z droga

Typ kolizji Wariant Wariant Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
1.1 1.2

Sieci elektroenergetyczne

Sieci elektroen. nN 11 kolizji 12 kolizji 14 kolizji 13 kolizji 15 kolizji

Sieci elektroen. Sn 8 kolizj 8 kolizj 5 kolizj 5 kolizj 4 kolizj

Razem kolizje

19 kolizji 20 kolizji 19 kolizji 18 kolizji 19 kolizji
elektroenergetyczne
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Branza teletechniczna
Sieci 12 kolizji — 12 kolizji — 8 kolizji — taczna 13 kolizji - 12 kolizji -
telekomunikacyjne taczna taczna orientacyjna taczna taczna
orientacyjna orientacyjna dtugo$¢ 1019 m orientacyjna orientacyjna
dtugos¢ 1074 m | dtugos¢ 1064 m dtugos¢ 989 m dtugo$¢ 945 m
Kanat technologiczny 1 kolizja - 1 kolizja - 1 kolizja - 1 kolizja - 1 kolizja -
orientacyjna orientacyjna orientacyjna orientacyjna orientacyjna
dtugos$¢ — 380 m | dtugos¢ —430 m | diugos¢—380 m | diugo$¢— 380 m | dtugos¢ - 340 m
Razem kolizje 13 kolizji - 13 kolizji - 9 kolizji - 14 kolizji - 13 kolizji -
telekomunikacyjne faczna faczna faczna faczna taczna
orientacyjna orientacyjna orientacyjna orientacyjna orientacyjna
diugos$¢ — 1454 | dtugosc — 1494 | diugosc — 1399 | diugosé — 1369 | dlugosé — 1285
m m m m m
Branza sanitarna
. , 6 kolizji 7 kolizji 7 kolizji 7 kolizji 9 kolizji
Sieci wodociggowe ) , . . .
DN32-DN150 0 sumarycznej 0 sumarycznej 0 sumarycznej 0 sumarycznej 0 sumarycznej
dt. 1274 m dt. 156,5m dt. 83,5 m dt. 83,5m dt. 141,3m
o ) 3 kolizje 3 kolizje 1 kolizja 2 kolizje 6 kolizji
Kanalizacja sanitarna ) . .
0 sumarycznej 0 sumarycznej (brak dt. (brak d#. 0 sumarycznej
DN100-DN300
d.792m d.792m przebudowy) przebudowy) dt. 86,7 m
Kanalizacja 1 kolizja 1 kolizja 8 kolizji 9 kolizji 4 kolizje
deszczowa (brak dt. (brak dt. 0 sumarycznej 0 sumarycznej (brak dt.
DN200-DN400 przebudowy) przebudowy) dh. 13,6 m dhb.1m przebudowy)
. 6 kolizji 5 kolizji 5 kolizji 5 kolizji 8 kolizji
Gazociggi . , . . .
DN32-DN150 0 sumarycznej 0 sumarycznej 0 sumarycznej 0 sumarycznej 0 sumarycznej
dt. 150,5m dt93,5m dh. 34,7m dt. 34,7 m dt. 169,17 m
Razem kolizje branzy . . - . -
16 kolizji 16 kolizji 21 kolizji 23 kolizje 27 kolizji

sanitarnej
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7. WSTEPNA REKOMENDACJA WARIANTU

diugosé 1,56km 1,56km 1,57km 1,77km 1,70km
lo$¢ wiaduktow drogowych 2 3 3 3 2
ilo§¢ mostow 1 1 1 1 1
dtugos¢ mostu M1 242m 242m

diugos¢ wiaduktu WD2 nad terenem PKP 1M1m 1M1m

diugo$¢ odcinka 2 x 2 300m 500m 500m 600m

ilos¢ skrzyzowan typu rondo 2 2 2 2 2

wyburzenia budy nkéw mieszkalny ch i gospodarczych

konieczno$¢ przebudowy drogi PKP

inne problemy

wstepna ocena ekonomiczno$ci

wstepna ocena warunkéw $rodowiskowy ch
- odleglos¢ od rezerwatu

wstepna ocena warunkéw $rodowiskowych
- konlikt z obiektami zaby tkowy mi

Paramenty geomefryczne Vm

Tabela poréwnawcza wariantow

Po wstepnym poréwnaniu przedstawionych wariantow, z uwag na dtugos¢, parametry techniczne, ilos¢
koniecznych do wybudowania obiektow, zgodno$¢ z mpzp i aspekty Srodowiskowe, Wykonawca rekomenduje
warianty W1.2 i W2 jako najbardziej optymalne potaczenie wezta Glincz z droga DW211W1

Opracowat

Tomasz Kammer
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CZESC RYSUNKOWA
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